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esimese lugemise ettevalmistamine
6. Info ja muud kiisimused

1. Néidala tookava kinnitamine
Riigikogu majanduskomisjoni nddala (15.09.2025-21.09.2025) téokava

Majanduskomisjoni istung esmaspéev, 15.09.2025 kell 11.10

1. Nédala tookava kinnitamine

2. Majandus- ja toOstusministri ettekanne ,,Riigi pikaajalise arengustrateegia ,,Eesti 2035"
elluviimisest

3. Isamaa fraktsiooni algatatud liikluskindlustuse seaduse muutmise seaduse eelndu (649 SE)
esimese lugemise ettevalmistamine

4. Vabariigi Valitsuse algatatud Rahvusvahelise Navigatsioonimirkide Organisatsiooni
asutamise konventsiooniga iihinemise seaduse eelndu (663 SE) esimese lugemise
ettevalmistamine

5. Eesti Konservatiivse Rahvaerakonna fraktsiooni esitatud Riigikogu otsuse ,,Ettepaneku
tegemine Vabariigi Valitsusele loobuda Rail Balticu projekti elluviimisest Eestis ja astuda
viélja kdikidest projektiga seonduvatest rahvusvahelistest lepingutest eelndu (650 OE)
esimese lugemise ettevalmistamine

6. Info ja muud kiisimused

Majanduskomisjoni istung teisipdev, 16.09.2025 kell 14.00

1. Arvamuse andmine véliskomisjonile: Eesti seisukohad Euroopa Liidu rahvusvahelise
digistrateegia kohta - JOIN(2025) 140

2. Arvamuse andmine Euroopa Liidu asjade komisjonile: Eesti seisukohad Euroopa Liidu
ettevotjate halduskoormuse ja Euroopa Liidu iihtsel turul digipdorde edendamise lihtsustamise
paketi Omnibus IV kohta - COM(2025) 501, COM(2025) 502, COM(2025) 503, COM(2025)
504, C(2025) 3500

3. Ulevaade 600 MW elektrilise vdimsusega tuumaelektrijaama ja selle toimimiseks vajaliku
taristu riigi eriplaneeringu ja keskkonnamoju strateegilise hindamise algatamisest

4. Ulevaade EstLink 3 Rehemiie-Aulepa maismaaosa riigi eriplaneeringu ja keskkonnamdju
strateegilise hindamise algatamisest

5. Info ja muud kiisimused

Otsustati:
1.1. Kinnitada nidala tookava (konsensus: Jaak Aab, Aleksei Jevgrafov, Mario Kadastik,
Mart Maastik, Tonis Molder, Marek Reinaas, Urve Tiidus, Kristina Smigun-Véhi).

2. Majandus- ja toostusministri ettekanne ,,Riigi pikaajalise arengustrateegia ,,Eesti
2035" elluviimisest*

Majandus- ja toostusminister Erkki Keldo andis tilevaate ,,Eesti 2035 elluviimisest (lisa 1).

Mario Kadastik uuris, kas teadus- ja arendustegevuse 1% SKP-st arvestamine vdib minna
segamini, kui raha liigutatakse iihelt eelarveaastalt teisele. Koneleja t3i nditena vélja
rakendusuuringute programmi, kus otsused tehakse iihel aastal, aga védljamaksed toimuvad
mitme aasta jooksul.

Erkki Keldo vastas, et sellega ei tohiks probleeme tekkida. Nominaalne SKP kasv on kriisi
aastatel vdga kiire olnud ning tekitanud viljakutse, et teadus- ja arendustegevuse raha koige



parematel eesmarkidel kiiresti kasutusele votta. Heaks néiteks on rakendusuuringute
programm (RUP), kus paigutatakse aastas ettevotetesse 30 mln eurot, kes peavad ise sama
palju juurde lisama. Programmi realiseerumiseks on aega 36 kuud. Ministeerium proovis
voimalikult tépselt eelarvestada, millal reaalne védljamakse toimub. Riigieelarve on
tekkepohine ehk kulud kajastuvad aastal, kus toimub reaalne véljamakse. On olnud
véljakutse, et panna paika, millised on véljamaksed erinevatel aastatel. Koostods Haridus- ja
Teadusministeeriumiga vaadatakse, et prioriteedid oleksid paigas.

Urve Tiidus palus tapsustust tildplaneeringute kehtestamise arvu kohta ehk kuidas see tekib.

Erkki Keldo vastas, et kohalikud omavalitsused peavad oma iildplaneeringud iile vaatama
ning uuendama. Seega arvu taga on Eesti omavalitused. Eestis on 79 omavalitsust, mis on
iildplaneeringute kehtestamise maksimaalne arv.

Mart Maastik uuris, mida eesméarkide seadmine annab ning mis juhtub, kui jargmistel
aastatel selgub, et olukord on muutunud.

Erkki Keldo mérkis, et on suhtunud strateegiate koostamisse kriitiliselt, kuna tema hinnangul
ei tohiks neid luua pelgalt nende olemasolu nimel. MKM-is ning ka majanduskabinetis on
tegevuskava, kus aastate 10ikes vaadatakse, mis seadusandlust oleks vaja muuta voi milliseid
ebamaistlikke bilirokraatlikke norme vihendada voi kaotada. Seega reaalelu probleemidega
tegeletakse igapdevaselt. Kiill aga on aastaid tagasi Eesti 2035 tegevuskava vastu voetud ning
hetkel on kohustus ministril sellest iilevaade anda. Keldo leidis, et on oluline teada, kuhu
suunas riik liigub, kuid tihti on elulised tegevused veelgi olulisemad ning kui tegevuskavas
esitatud arvutused ei realiseeru, tuleb vastavalt tegutseda. Uhtlasi on eesmirkides vilja toodud
nditeks Eesti t66jou tootlikkuse teema, mis on reaalne probleem, kui soovitakse joukamaks
saada. Eelnimetatu puhul on tegemist tegevuskavaga, mis puudutab nt RUP-i, potentsiaalset
investeeringute Eestisse saamist jpm. Koik eelnimetatud tegevused aitavad tootlikkuse taseme
tostmisele kaasa, erinevalt ainuliiksi selle strateegiasse lisamisest.

Mart Maastik tundis huvi, kuidas hakkab MKM tegelema soolise vorddiguslikkuse ning
palgaldhe teemaga. Uhtlasi, kas plaanitakse kehtestada nduded nagu kohustuslikud kvoodid
jm.

Erkki Keldo lausus, et tema jaoks on prioriteet, et inimesed oleksid vordselt koheldud ning
maksimaalselt hésti rakendunud. Kui inimesed on dnnelikud, to6tavad ning on seejuures hésti
rakendunud, siis on see ka tihiskonnale tervikuna hea. T66hoive kiisimuses on uuringuid, et
mida kdrgem on nt naiste to6hdive, seda joukamad on tihiskonnad, sest rohkem inimesi on
rakendunud. Ridkides selle tagamisest, siis seadused peavad kehtima koigile. Tdiendavat
biirokraatiat selle raames minister ei toeta. Mitmed algatused tulevad Euroopa Liidust (EL),
mis on pigem mdeldud libipaistvuseks ning avatuse tekitamiseks. Uheks niiteks vdib tuua
palgapeegli pohimotte, mille kohaselt avalik sektor annab eeskuju, tagades samavéairsetel
ametikohtadel vordse tasustamise. Ministri rohuasetus seoses vordsuse tagamisega on, et
kedagi ei tohi diskrimineerida, seadused kehtivad koigile vordselt ning mida rohkem on
ligipddsetavust tooturule tervikuna ja vihem ebavordset kohtlemist, seda madistlik on



thiskond.

Kristina Smigun-Vibhi sonas, et riigieelarves on teadus- ja arendustegevusele voimalus
suunata 1% SKP-st ning uuris, mis oleks ideaal, mida eelnevasse suunata.

Erkki Keldo t6i vilja EL-i vordluse, kus 2023. aastal oli teadus- ja arendustegevusse Eestis
suunatud u 0,9%. Saksamaa jéirel oldi protsendipunktiga SKP-sse EL-is teisel kohal avaliku
sektori rahastusest. Rddkides ideaalist, siis avaliku sektori raha on piiratud. Soovitakse jouda
viga korge eesmirgini, kus erasektor panustab 2%. 2026. aasta 1% panus tdhendab
suurusjirku 440 mln eurot avaliku sektori rahastust. Lisaks panustab 450+ mln eurot
erasektor. Seega 1% hoidmine on véga oluline ning loodetakse, et selle juures suudetakse
piisida. Tegemist on keerulise eesmérgiga, kuid on niha, et see 1dheb digesse suunda. Lisaks
on erasektori teadus- ja arendustegevustele suunatud raha aastates kasvanud. Seega ideaal
oleks avalikult sektorilt 1% ning erasektorilt 2%.

Jaak Aab tundis huvi suurinvesteeringute toetusmeetme vastu ning uuris, kui kaugel sellega
ollakse.

Erkki Keldo sonas, et Eestis ilmselt ei Onnestu suurt to0stust teha nt Tallinnas voi Tartus.
Toostuse iiks suurtest positiivsetest kiilgedest on, et see on olemuselt suuresti regionaalne.
Meetme raames on arvestatud ka regionaalset erisust ehk Harjumaal on maksimaalne
toetusméér 10%, kuid mujal Eestis 15%. Kone all on suurinvesteeringud alates 100 mIn
eurost. Meede on avatud. Loodetavasti tulevad ldhinddalatel esimese meetme positiivsed
tulemused. Meetme abil tulevad Eestisse tdiendavad investeeringud, mis on viga mérgiline
ning nditab, et siia julgetakse investeerida.

Jaak Aab uuris, kas tingimustes on méératud, kes voivad kandideerida ning kas
kriteeriumiteks on néiteks tookohtade arv voi ka loodav lisandvéartus.

Erkki Keldo vastas, et kriteeriumid, mille jargi ettevotteid hinnatakse on, et peab olema
suurinvesteering alates 100 mln eurot, 30 otsest ja 70 kaudset todkohta, lisaks ekspordile
orienteeritus ning korgem lisandvéértus. Eestil on eesmark, et t66jou tootlikkus on 110% EL-1
keskmisest, seega tuleb suunata raha kdrgema lisandviértusega tootmistesse.

Aleksei Jevgrafov sonas, et 2024. aasta seisuga on Eesti t06j0us osalemise méér 74,6% ning
uuris, miks 2035. aasta eesmirk on viiksem ehk 72%.

Erkki Keldo lausus, et Eesti 2035 tootati vélja 2018. aastal ning tdendoliselt oli sellel aastal
t00jOus osalemise madr madalam kui 72%. Lisaks on teada, et Eestis t66jouline elanikkond
viheneb ning aina rohkem on lapsi ja pensionire, kes enam ei to6ta. Seetdttu muutub
protsendi hoidmine kogu elanikkonna kohta nt 10 aasta pirast keerulisemaks.

Ministri ndunik Evelin Oras lisas, et tdnaseks on juba 2035. aasta t06j0us osalemise médra
72% eesmirk iiletatud.

Kristina Smigun-Vihi tundis huvi, kui palju on rahastatavaid projekte, mis ebadnnestuvad.



Erkki Keldo lausus, et ei oska ebadnnestunud projektide arvu koheselt vilja tuua. Igale
finantsinstrumendile on pandud teatud riskimarginaal alati juurde. Investeeringu riskitase vdib
varieeruda, mistdttu tuleb arvestada voimalusega, et teatud juhtudel voib nditeks 10—15%
investeeritud summast osutuda kahjumlikuks. Uheks heaks niiteks on RUP, kus 30 mIn eurot
aastas liheb korge lisandvéértusega uute toodete ja teenuste toetamiseks. Ettevotted peavad
sealjuures esitama oma &riplaani, millist uut toodet voi teenust nad pakuvad. Tehtud on
esimene jarelmodtmine 2023. aasta taotlusvoorule. Ettevotted, kes said toetust, nende
keskmine tootlikkus on juba 120% EL-1 keskmisest. Ndha on ka teadus- ja arendustdotajate
ning kdibe kasvu. Eestisse soovitakse korge lisandvédrtusega innovaatilisi ettevotted. MKM-is
on kokku lepitud, et investeeritud raha peab saama vdimalikult hdsti majanduslikult modta, st
mida see majandusele tagasi voi juurde andis.

3. Isamaa fraktsiooni algatatud liikluskindlustuse seaduse muutmise seaduse eelnou
(649 SE) esimese lugemise ettevalmistamine

Riigikogu liige ja Isamaa fraktsiooni esindaja Mart Maastik lausus, et hetkel on omanikel
kohustus mootorsdidukite haagiseid kindlustada, mis iseseisvalt liikluses reeglina ei osale
ning on ildiselt autoga seotud. Eelndu esitajad ei née jérelkérude kindlustamisel motet, kuna
kiru kasutamine ei ole enamasti igapdevane. Seega eelndu eesmérk on vabastada tdismassiga
kuni 3,5 (kaasa arvatud) tonni haagised liikluskindlustuse kohustusest.

Mario Kadastik uuris, kas ei voi juhtuda olukorda, et selle eelndu seadusena joustumise
korral koigi kdrukonksuga autode liikluskindlustus kallineb, isegi neil, kes kunagi kéru ei
kasuta.

Mart Maastik sonas, et kindlustustel on alati digus oma hindasid tdsta. Samas, kuna
haagiseid kasutatakse iildjuhul harva, siis hinna tdstmisel ei tundu mdtet. Uhtlasi tuleb sellisel
juhul igal kasutuskorral {iheks pidevaks haagisele kindlustus teha.

Urve Tiidus kiisis, kas Isamaa fraktsiooni esindajal on teavet selle kohta, kui paljudele
inimestele on jarelkdrude kindlustamine probleem.

Mart Maastik vastas, et tagasisidet on paljudelt inimestelt saadud ning tegemist on laiema
probleemiga. Rendifirmade jarelkdrude puhul on kindlustamine arusaadavam, kuid koduses
kasutamises olevat jarelkédru ei ole mdistlik kogu aeg eraldi kindlustada.

Rahandusministeeriumi finantsteenuste osakonna juhataja Siiri Toniste lausus, et 12. juunil
arutati teemat Vabariigi Valitsuse istungil ning hinnang oli, et sellist eelndu ei saa toetada.
Peamine pdhjus on, et litkluskindlustus on rahvusvaheline teema ning see on Euroopa Liidus
direktiiviga kaetud valdkond. Ministeeriumi hinnangul ei ole selline muudatus, et jétta suur
hulk jérelhaagiseid liikluskindlustuse kaitse alt vélja, direktiiviga kooskdlas. Kdik
litkkmesriigid peavad tagama, et selle riigi registris olevad sdidukid, sh jarelkdrud on
kindlustusega kaetud. Uhtlasi ei ole dige ka viide, et haagistega dnnetusi ei juhtu. Eesti
liikluskindlustuse seaduse kohaselt ldhevad haagise poliisi alt hiivitamisele sellised kahjud,
kus haagis on iseeneslikult litkuma hakanud, haagis on pargitud selliselt, et on kahju



pohjustanud voi ka kontaktita litklusonnetuste puhul. 2024. aastal oli selliseid onnetusi 45.
Keskmine kahju on u 1000-1500 eurot. Eelndu mote on haagised liikluskindlustuse
kohustusest vabastada, mis tihendab, et neil ei oleks kindlustuskaitset. Onnetusi juhtub, mis
kokkuvottes tihendab haagiste omanikele, et edaspidi peaksid nad dnnetuse juhtumise korral
selle tagajérjel tekkinud kahju ise kinni maksma. Liikluskindlustuse kohaselt on siisteem
selline, et kdik kannatanud on alati kaitstud. See tdhendab praktikas, et kui on
kindlustuskaitseta sdiduk, mis on kahju pohjustaja, siis Eesti Liikluskindlustuse Fond tegutseb
esmase kindlustusandjana ning hiivitab kannatanule kogu tekkinud kahju. Sealt edasi jargneks
stiidlasele ehk haagise omanikule praeguse eelndu kohaselt edaspidi tagasindue. Seega
stitidlane peab haagise tekitatud kahju ise kinni maksma. Réékides kindlustuse hindadest
haagise omanikule, siis 2024. aasta statistika jérgi oli see u 5-6 eurot aastas. Seega
ministeerium ei saa sellise muudatusega ndustuda. Kindlustusel on antud juhul véértus ning
voOiks jdtkata senisel moel.

Eesti Liikluskindlustuse Fondi juhatuse liige Lauri Potsepp tdi vilja moned praktilised
ndited. Haagised, mis ilma neid vedava autota seisavad, hakkavad aeg-ajalt ka ise liikuma, nt
tuule vms mojul. Rahvusvahelisest vaatenurgast voib tuua niditeks Saksamaa, kus juhul kui
haagisega sdiduk pdhjustab kahju, jagatakse hiivitis kannatanule vordselt ehk 50% autot
kindlustava poliisi ja 50% haagist kindlustava poliisi kaudu. Seda sdltumata sellest, kuidas
kokkupdrge toimus. Uksikutes riikides, kus haagiste liikluskindlustus on kaetud sdiduki
kindlustusega, on juhtunud olukord, kus Saksamaal dnnetuse pShjustades maksavad
kindlustused kannatanule koik kahju kinni, kuid kuna haagise kohta omanikul
liikluskindlustust ei ole, sest tema koduriigis seda eraldi ei nduta, peab haagise omanik selle
osa kahjust ise kinni maksma. Kahjud ei ole sellisel juhul kindlasti keskmiselt 1000 eurot,
vaid palju suuremad. Seetdttu leiab koneleja, et kindlustusvdimaluse dra votmine ei ole
pohjendatud, kuna iiksikisikud, kes hiljem peavad tasuma suuremaid summasid vorreldes
nditeks 5-eurose aastamaksega, voivad sattuda keerulisse olukorda.

Mart Maastik sonas, et kone all ei ole kindlustuse dra votmine, vaid selle muutmine
vabatahtlikuks. Kindlustus ei peaks olema kohustuslik. Kellegi voimalusi vabatahtlikult
kindlustusleping sdlmida eelndu kohaselt ei piirata.

Mario Kadastik lausus, et see ei kata olukorda, kus jarelkdru omanik peab maksma kinni
koik kahjud, mis kéru tottu on tekkinud. Koneleja leidis, et eelndus véljapakutud muudatus ei
ole moistlik. Vabatahtlikud kindlustused on mdeldud selleks, et katta isiku endaga seotud
riske temale endale. Liikluskindlustus peab hdlmama kdiki neid riske, mis on sdiduki
omanikul selle kasutamisest tulenevalt, teistele isikutele tekitatud kahjud.

Piia Schults uuris, kui Eesti votaks seadusemuudatuse vastu ja haagis oleks kindlustamata,
siis kas sellisel juhul nt Létti, kus haagisel peab olema kohustuslik liikluskindlustus, selle
kindlustuseta haagisega sdita ei tohiks.

Siiri Toniste vastas, et Eesti Liikluskindlustuse Fond tagab kannatanule igal juhul kaitse,
olenemata, kas dnnetus juhtub Eestis vdi Euroopa Liidus. Piiride peal kontrolle ei ole ning
toimub sodidukite vaba litkumine.



Lauri Potsepp lausus, et Liti vaates on tegemist kindlustamata sdidukiga ning sellega ei tohi
seal sdita. Kiill aga ei ole EL-is liksnes kindlustuse kontrolliks sdiduki peatamine lubatud ning
enamasti eeldatakse, et kindlustus on olemas. Tegemist on aga siiski kindlustamata sdidukiga
ning trahvi saamise voimalus teistes EL liikmesriikides kindlustamata haagisega liigeldes on
olemas.

Otsustati:

3.1. Méirata juhtivkomisjoni esindajaks Mario Kadastik (konsensus: Jaak Aab, Aleksei
Jevgrafov, Mario Kadastik, Mart Maastik, Tonis Molder, Evelin Poolamets, Marek Reinaas,
Maido Ruusmann, Urve Tiidus, Kristina Smigun-Vihi).

3.2. Teha ettepanek votta eelndu tdiskogu paevakorda 24.09.2025 (konsensus: Jaak Aab,
Aleksei Jevgrafov, Mario Kadastik, Mart Maastik, Tonis Mdlder, Evelin Poolamets, Marek
Reinaas, Maido Ruusmann, Urve Tiidus, Kristina Smigun-Vihi).

3.3. Teha ettepanek eelndu tagasi liikata (poolt 7: Jaak Aab, Mario Kadastik, Tonis Molder,
Marek Reinaas, Maido Ruusmann, Urve Tiidus, Kristina Smigun-Véhi; vastu 3: Aleksei
Jevgrafov, Mart Maastik, Evelin Poolamets; erapooletuid 0).

4. Vabariigi Valitsuse algatatud Rahvusvahelise Navigatsiooniméirkide Organisatsiooni
asutamise konventsiooniga iihinemise seaduse eelnou (663 SE) esimese lugemise
ettevalmistamine

Taristuminister Kuldar Leis andis 663 SE-st {ilevaate (lisa 2).

Kristina Smigun-Vihi tundis huvi, et kas Eestil ei olnud enne organisatsiooniga iihinemist
hidledigust.

Kuldar Leis vastas, et hetkel ei ole Eestil veel hddledigust. Varasemalt oli tegemist
valitsustevilise organisatsiooniga, mis on niiiid timber muudetud valitsustevaheliseks
organisatsiooniks. Erineva tempoga on riigid organisatsiooniga ithinenud. Riikidel, kes on
ithinenud, on hééledigus.

Urve Tiidus uuris, kuidas seondub eelndu teemaga, et Liéinemeres liigub regulaarselt
kindlustamata laevu, millega on suured riskid seotud.

Kuldar Leis lausus, et Eesti on kogu aeg osalenud tilemaailmses valitsustevilises
organisatsioonis ning koigi imberkaudsete riikidega kiitutakse ihtmoodi, kui radkida
navigatsioonimérkidest. Kiill aga ei ole hetkel vdimalik tdpselt 6elda, kuidas eelndu mdjutab
varilaevastikku.

Otsustati:

4.1. Miirata juhtivkomisjoni esindajaks Urve Tiidus (konsensus: Mario Kadastik, Tonis
Molder, Evelin Poolamets, Marek Reinaas, Urve Tiidus, Kristina Smigun-Vihi).

4.2. Teha otsus eelndu tdiskogu pidevakorda votmise kuupédeva osas 16.09.2025 istungil
(konsensus: Mario Kadastik, Tonis Mdlder, Evelin Poolamets, Marek Reinaas, Urve Tiidus,
Kristina Smigun-Vihi).

4.3. Teha ettepanek esimene lugemine 10petada (konsensus: Mario Kadastik, Tonis Molder,
Evelin Poolamets, Marek Reinaas, Urve Tiidus, Kristina Smigun-Véihi).



5. Eesti Konservatiivse Rahvaerakonna fraktsiooni esitatud Riigikogu otsuse
»Ettepaneku tegemine Vabariigi Valitsusele loobuda Rail Balticu projekti elluviimisest
Eestis ja astuda vilja koikidest projektiga seonduvatest rahvusvahelistest lepingutest*
eelndu (650 OE) esimese lugemise ettevalmistamine

Marek Reinaas sonas meeldetuletuseks, et otsuse eelndu algatamise korral ei kiisita
valitsuselt selle kohta arvamust ning antud teema puhul on palutud osalema asjassepuutuva
ministeeriumi esindajad. Lisaks, kuna antud otsuse eelndu puhul on tegemist pohiseaduse §
103 1g 2 nimetatud Riigikogu otsuse eelnduga, millega Riigikogu p66rdub Vabariigi Valitsuse
poole ettepanekuga algatada Eesti Vabariigi valitsuse, Leedu Vabariigi valitsuse ja Léti
Vabariigi valitsuse vahelise Rail Balticu (RB) raudteeiihenduse arendamise kokkulepe
denonsseerimise seaduse eelndu, siis sellise eelndu Riigikogu otsusena vastuvotmiseks on
ndutav Riigikogu koosseisu héddlteenamus ehk vajalik on kokku saada vihemalt 51 haalt.

Riigikogu liige ja Eesti Konservatiivse Rahvaerakonna fraktsiooni esindaja Evelin Poolamets
lausus, et eelndu esitajad on teinud Vabariigi Valitsusele ettepaneku loobuda RB projekti
elluviimisest ja astuda vilja koikidest projektiga seonduvatest rahvusvahelistest lepingutest.
Uheks pdhjuseks on, et 2017. aastal ridgiti projekti maksumuse osas paarist miljardist eurost,
kuid praeguseks on kogumaksumus neljakordistunud. Isegi ehitades projekti karbitult ehk
ainult ihe ré0papaariga ning jéattes moned peatused vahele, jddb eelarves puudu 10 mld eurot.
Kiisimus on, kust sellised summad saadakse. Kiesoleval aastal oli ndha, et investeeringud
tosteti jirgmisesse aastasse, et riigieelarves 116 mln eurot sddsta. Lisaks on projekt graafikust
viis aastat maas. Algne plaan oli, et rongid sdidavad juba 2025. aasta Idpus. Lisaks on
probleemiks, et isegi kui rodpad saadakse paika, ei pruugi olemas olla rongi, mida sinna
sditma panna. Uhtlasi 1dpeb 2027. aastal Euroopa Liidus (EL) praegune eelarveperiood ning
uus rahastusperiood algab 2028. aastal. Teadupérast esimesel aastal toetusi ei maksta, mis
tahendab, et kdige pingelisemal ehitusaastal tekib rahastusliink. Jarelikult peavad Balti riigid
selle katma omavahenditest. Eelnevad asjaolud néitavad, et projekt ei tasu dra.

Taristuminister Kuldar Leis sonas, et RB to6sse saamise uus eesmérk on 2030. aasta, mida
on ka Euroopa Komisjonile (Komisjon) korduvalt kinnitatud. Eesti liigub tempos, et 2030.
aastal on siinne osa valmis. Réékides rahastusliingast ning EL rahastuse puudumisest teatud
perioodil, siis see oli ette teada ning sellega on arvestatud. Ehitustempo on selle jargi paika
pandud. Eesti osa on praeguse teadmise kohaselt 3,1 mld eurot kogu esimese osa eest, mis
tahendab raudtee rajamist, ehitades esialgu vélja iihe ro0papaari. Rédkides rongidest, siis
valitsuse poolt on tulnud otsus kuulutada vélja hange Eesti-siseste rongide hankeks. Ronge
hakkab opereerima Elron ning need saavad soita kuni Riiani vd1 Kaunaseni, kuid prioriteet on,
et need teenindavad Eesti-sisest transporti. Selle juures on veel omakorda kaks suunda. Uks
on n-6 Eesti-sisene kiirrong ning teine peatub kdigis jaamades. Ekspressrongid, mis liiguvad
Baltikumist vélja, on eraldi teema ning neid ei hangi Eesti, vaid see toimub kommertsalustel.
Just tdna toimub Vilniuses lepingu allkirjastamine, kus kolm Balti riiki on teinud otsuse, et
tihiselt teostada kogu elektrifitseerimise ja signalisatsiooni ehitus kolmes riigis korraga. Tihti
on kone all ka Léti ehitustempo, kuid 1dhtume sellest, et Lati valitsus on korduvalt
véljendanud seisukohta, et nende jaoks on siht saada 2030. aastal nende osa valmis.

Kliimaministeeriumi liikuvuse pohiiiksuse teede- ja raudteeosakonna juhataja Ain Tatter
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lausus, et eelndu sonastuse kohaselt tuleks véljuda koikidest rahvusvahelistest lepingutest, mis
seostuvad RB-ga, siis iiks selline seostuv leping on ka EL-iga liitumise leping, milles voeti
iilesanne vaotta {ile EL-1 digus ning seda rakendada ja ellu viia. Vastukaaluks saadi ligipdds
ithisturule ja EL-1 fondidele. RB projektile kohaldub ka Euroopa otsekohalduv méérus ehk
TEN-T maéérus, mis seab iilesande pohivorgu véljachitamiseks 2030. aastal ning RB on selle
pohivorgu osa. Seda kinnitab Komisjoni rakendusotsus kdesoleva aasta suvest, mis toob vilja,
et tegemist on strateegilise tdhtsusega projektiga. Lisaks on rohutatud ka Euroopa julgeoleku
ja sojalise mobiilsuse tagamist. Koigist neist lepingutest valjumisel on kindlasti tagajirjed.
Oiguslikku analiiiisi lepingutest vilja astumise teemal tehtud ei ole, kuna valitsus ja Riigikogu
on andnud iilesande, et 2030. aastaks tuleb RB vilja ehitada. Kiill aga tehti 2017. aastal
Riigikontrolli tellimisel analiiiis diguslikest tagajiargedest, mis on osati lilekantav tdnasesse
aega. Keeruline on ette kujutada olukorda, kus Eesti lepingutest véljuks ning Liti ja Leedu
teeksid siiski oma osa projektist valmis. See paneks Eesti keerulisse positsiooni ning mdjuks
majandus- ja investeerimiskeskkonnale viga halvasti, kui Eesti ei oleks Euroopa
raudteevorgustikuga iihendatud, kuid naaberriigid on. Teemaks on ka vdimalikud nduded, mis
tulevad erinevatest lepingutest. Kindlasti kaasneksid sellega seoses Eestile ka nouded EL-i
oiguse rikkumise osas. Mainekahju on samuti véltimatu. Rédkides rahastusest, siis iga riigi
eelarvestrateegiaga rahastusnumber tdpsustub. Vaadates Komisjoni ettepanekut jairgmisele
rahastusperioodile, siis see on lile kahe korra suurem kui senisel perioodil.
Rahastusperspektiiv RB-le on endiselt viiga optimistlik. RB Estonia OU poolelt on samuti
kinnitus, et kui rahastustempot jatkatakse planeeritult, siis 2030. aasta 10puks on Eesti ehituse
teekaart realistlik. Koikide Balti riikide peaministrid on samuti kinnitanud oma plihendumist
2030. aasta valmimise eesmérgile.

Rail Baltic Estonia OU juhatuse liige ja tehniline juht Lauri Ulm iitles, et hetkel on meil
solmitud u 1,1 mld euro eest ehituslepinguid, lisaks on olemas ka alliansslepingud, mis
vdimaldavad paindlikkust. Ulemistest Tootsini on lepingutega kaetud. Samuti on olemas
rahastus. Hetkel on ehitusse investeeritud juba u 350 mln eurot. RB vaates on véga tiksikud
lepingud, mis on veel puudu, et Eesti osa trassist suudetaks 2030. aastaks valmis ehitada.
Ehitustehniliselt usutakse, et 2030. aastal saadakse soovitu valmis.

Kuldar Leis lisas, et voib olla on avalikkusele vihe selgitatud, mis jargus projektiga ollakse.
Projekti algus kindlasti venis koigis Balti riikidest ning on toimunud palju timberkorraldusi.
Seega avalikkusele voib varasemate aastate tempo pdohjal tunduda, et projektiga ei liiguta dige
kiirusega ning tegevusi ei toimu. Esialgu aga tegeletaksegi ju projekteerimisega ning midagi
silmaga néhtavat ei toimu. Niilid on joutud jargimisesse etappi. Lisaks, 2026. aastal toimub
RB ehitus Eestis terve trassi ulatuses.

Mario Kadastik uuris, mis oleks hetkel hinnanguline maht trahvide ja EL-i tagasimaksete
osas, kui projekti elluviimisest loobutaks vs kui palju on jadnud projekti 16puni kulusid kanda.

Lauri Ulm vastas, et likvideerimise ja l1opetamisega seotud ehituslepingud tuleks kinni
maksta. Igasugune 1opetamine tekitab ndudediguse ning kone all on 10 miljonid eurod, mis
oleks seotud ehituslepingutest viljumisega. Vaidluste periood tuleks samuti pikk ning
keeruline.
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Ain Tatter sonas, et keeruline on 6elda, mis voiks olla konkreetne rahaline ndue nt CEF-i
lepingutest vilja astumiseks. Noude teke sdltub sellest, kuidas Komisjon hindab vélja
astumise pohjendamist. TEN-T mééruse mottes on olnud tildjuhul nii, et kui taristuobjekti
tahtajaks valmis ei ehitata, siis on Komisjoni praktika olnud iisna leebe ning kohe ei minda
rikkumismenetluses Euroopa Kohtust trahvi ndudma, vaid lepitakse kokku jargmine tihtaeg
vOi uus teekaart.

Evelin Poolamets kiisis, kas vaidlused maaomanikega on ldbitud ning kui palju on réopaid
maas. Taristuminister toi vélja, et tuleb kaks liini, millest {iks on kiirliin Varssavini ning teine
on kohalik liin, mis teenindab kohalikke peatuseid. Arusaamatu on, milline projekt kéivitub,
kuna kirbitud projektides on kohalikud peatused vilja vdetud. Uhtlasi mainiti eelpool, et
projekt on ka julgeoleku osas oluline. Kdneleja uuris, kas taristut plaanitakse kuidagi kaitsta,
nt droonikaitsega. Viimaseks uuris koneleja, et kui Liti ja Leedu ei tdida oma osa, siis kuidas
trahv lepingu jargi jaotatud on.

Lauri Ulm sdnas, et koik maad ei ole veel omandatud. Kdige keerulisem 161k oli ilmselt
Ulemistest Parnuni. Hetkel toimub veel Tootsi-Pirnu 15igul maade omandamine Parnust
edasi. Ehitust alustati Harjumaal ning liiguti edasi Pérnu suunas. Samuti on omandamisel veel
Soodevahe-Muuga 10ik. Kdike tehakse arvestades seda, millal sellel 16igul périselt
ehitustegevus peaks algama. Maid ei omandada liiga varakult ette, et raha voogu juhtida ka
riigi vaatest kdige mdistlikumalt. Hetkel ei ole niha, et maavaidlused saaksid olema
piiranguks. Koostdds riigi ja Maa- ja Ruumiametiga on protsess, kuidas maid omandatakse,
histi kdima saadud. Aasta alguses olid olukorrad, kus maid ei olnud veel omandatud, kuid
toodega oli vaja alustada. Sellele leiti operatiivselt koostods Maa- ja Ruumiameti ning
maaomanikega lahendus. R66paid hetkel veel maas ei ole. Traditsioonilised ehituslepingud
Ulemistelt kuni Tootsini hdlmavad endast alusehitust, mille peale hakatakse roopaid ehitama.
Rodbaste ja tilemise kihi ehitus toimub alliansslepingute raames, mida ei ole veel tellitud.
Allianss tegeleb projekteerimisega ning ka Tootsist kuni Léti piirini ehitamisega. Kohalike
peatuste vaatest on rahastus olemas ning on ka selge plaan, kuidas need saaksid vilja ehitatud.
Rédkides kaitsest, siis kogu raudtee infrastruktuuri ehitamine on dérmiselt suurte nduete ja
regulatsioonide pdhjal tehtud. Toimuvad riskihinnangud, sh kiiberturvalisus jms. Ette ei ole
ndhtud eraldi droonikaitset. Kiill aga koik telekommunikatsiooni ja IT-siisteemid lédbivad viga
karmid nduded, mis tuleb chitamisel arvesse votta.

Ain Tatter sonas, et RB viljachitamise esimene etapp ndeb ette kdikide regionaalsete peatuse
véljaehitamist. Vastasel korral ei oleks moistlik ka regionaalseid ronge hankida. Latiga
tihenduse valmides on tegemist aeglasemate ja kiirete rongide kombinatsiooniga. Varssavini
kiirrongide puhul voiks pigem eeldada kommertshuvi. Kiill aga on selle puhul tegemist juba
hilisemate otsustega. Raikides julgeolekust, siis on ka Komisjon oma rakendusotsuses
laiemalt RB-le sdjalise mobiilsuse tdahtsuse andnud. Trass veel hetkel valmis ei ole, seega
otseselt kaitse poolega tegutsetakse veidi hilisemas perioodis. Tegemist ei ole RB tehnilise
osaga. Raikides trahvide nduetest, siis vastutus langeb konkreetsele riigile, kes ei ole oma osa
eesmadrgipéraselt kasutanud ja kes on rahastusleppe kohaselt abisaaja. Lisaks on ka teatud
horisontaalsed kulud, kust tuleneb vastutus riikidevaheliste lepingute alusel. Eelnimetatu
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kujunemist on eelpool vélja toodud analiiiisis mainitud. Kokkuvotvalt, rahastuse osas, mis on
otse Eestile ehitamiseks suunatud, vastutab Eesti. Balti riikide tildrahastuse osas tekivad
nduded 14bi teiste lepingute.

Evelin Poolamets kiisis, et kui esmalt ehitatakse vilja liks rO6papaar, siis kas nii kohalikud
rongid kui ka kiirrongid, millel on kindlasti erinduded, hakkavad sama rodpapaari kasutama.

Lauri Ulm vastas, et tuleb lihe roGpapaariga trass, mille Eesti ehitab valmis vastavalt
karmimatele nduetele ehk seal voivad sodita kuni 249 km/h rahvusvahelised kiirrongid.
Analiitisitud on, kas iiks ro0papaar saab rongiliiklusele takistuseks. Peatustesse on plaanis
rajada moodasdidukohad, mistottu takistust ei peaks olema. Esimesel kiimnel aastal ei teki
seega probleeme seoses sellega, et trassil on ainult iiks ro0papaar. Pigem voib seda ette ndha
kaugemas tulevikus, arvestades nt kaubavedusid. Tulevikus saab iihtlasi vajadusel teise
ro0papaari juurde rajada ning vajalik eeltdo selleks on tehtud.

Otsustati:

5.1. Méirata juhtivkomisjoni esindajaks Onne Pillak (konsensus: Mario Kadastik, Tonis
Molder, Evelin Poolamets, Marek Reinaas, Maido Ruusmann, Urve Tiidus, Kristina
Smigun-Vihi).

5.2. Teha ettepanek votta eelndu tdiskogu paevakorda 24.09.2025 (konsensus: Mario
Kadastik, Tonis Molder, Evelin Poolamets, Marek Reinaas, Maido Ruusmann, Urve Tiidus,
Kristina Smigun-Vihi).

5.3. Teha ettepanek viia lébi eelndu 10pphéiletus (konsensus: Mario Kadastik, Tonis Molder,
Evelin Poolamets, Marek Reinaas, Maido Ruusmann, Urve Tiidus, Kristina gmigun—Véhi).

6. Info ja muud kiisimused

6.1. Vabariigi Valitsuse algatatud planeerimisseaduse ja sellega seonduvalt teiste
seaduste muutmise seaduse eelnou (683 SE) juhtivkomisjoni esindaja mairamine

Otsustati:
6.1.1. Médrata juhtivkomisjoni esindajaks Tonis Molder (konsensus: Mario Kadastik, Tonis
Molder, Evelin Poolamets, Marek Reinaas, Urve Tiidus, Kristina Smigun-Véhi).

6.2. Muud kiisimused
Piia Schults teavitas, et majanduskomisjon saatis 18.06.2025 esimesele lugemisele

Keskerakonna fraktsiooni algatatud liikluskindlustuse seaduse tdiendamise seaduse
(kergliikurite kindlustamine) eelndu (631 SE), mis eelnimetatud kuupéeval algataja
ettepanekul pidevakorrast vélja voeti. Eelndu on niiiid 17.09.2025 tdiskogu istungi
paevakorras.



(allkirjastatud digitaalselt)
Marek Reinaas
juhataja

(allkirjastatud digitaalselt)
Maria Haas
protokollija
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