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Pievakord:

1. Vabariigi Valitsuse algatatud Eesti Vabariigi ja Omaani Sultaniriigi vahelise
tulumaksudega topeltmaksustamise viltimise ning maksudest hoidumise tdkestamise lepingu
ja selle juurde kuuluva protokolli ratifitseerimise seaduse eelndu (692 SE) teiseks lugemiseks
ettevalmistamine

2. Vabariigi Valitsuse algatatud mootorsdidukimaksu seaduse muutmise seaduse (694 SE)
teiseks lugemiseks ettevalmistamine. Huvigruppide kaasamine.

3. Rahanduskomisjoni algatatud mootorsdidukimaksu seaduse muutmise seaduse eelndu (677
SE) teiseks lugemiseks ettevalmistamine. Huvigruppide kaasamine.

4. Info ja muud kiisimused

1. Vabariigi Valitsuse algatatud Eesti Vabariigi ja Omaani Sultaniriigi vahelise
tulumaksudega topeltmaksustamise viltimise ning maksudest hoidumise tokestamise
lepingu ja selle juurde kuuluva protokolli ratifitseerimise seaduse eelnéu (692 SE)
teiseks lugemiseks ettevalmistamine

Annely Akkermann sonas, et Riigikogu litkmetelt, fraktsioonidelt ega komisjonidelt
muudatusettepanekuid eelndule muudatusettepanekute tdhtajaks, 20. oktoobriks ei laeckunud.
Eelndu tekstis ei olnud tehnilisi ega keelelisi tdpsustusi. Menetlusotsused eelndu tdiskogusse
teisele lugemisele saatmiseks on tehtud varasemalt.



2. Vabariigi Valitsuse algatatud mootorséidukimaksu seaduse muutmise seaduse (694
SE) teiseks lugemiseks ettevalmistamine. Huvigruppide kaasamine.

Annely Akkermann teavitas, et istungi 2. ja 3. pdevakorrapunkt on omavahel seotud,
mistottu arutatakse neid koos. Pdevakorras on kohtumine huvigruppide ja turuosalistega
seoses kahe mootorsdidukimaksu seaduse muutmise seaduse eelnduga. Esiteks,
rahanduskomisjoni algatatud eelndu 677 SE. Eelnduga luuakse alus mootorsdidukimaksu
maksustamisperioodi liihendamiseks kahel juhul. Néiteks, kui sdiduk kustutatakse
liiklusregistrist, liihendatakse jooksva aasta maksustamisperioodi kuni selle ajani. Samuti
peatatakse maksukohustus sdiduki ajutisel kustutamisel ajaks, mil see on varguse tottu politsei
poolt tagaotsitavaks kuulutatud. Selle eelndu koostas rahanduskomisjoni palvel
Rahandusministeerium asjaomaste seaduste pohiseadusega kooskodlla viimiseks tulenevalt
oiguskantsleri ettepanekust, mis leidis Riigikogus toetust. Teiseks, Vabariigi Valitsuse
algatatud eelndu 694 SE. Antud eelndu kohaselt vihendatakse lapsevanematel ja
hooldusdigusega isikutel automaatselt mootorsdidukimaksu 100 euro vorra aastas iga 18-
aastase ja noorema lapse eest. Kui mdlemal vanemal on sdiduk, jagatakse maksuvdhendus
automaatselt nende vahel. Samuti sétestatakse enam kui seitsme istekohaga M-kategooria
mootorsdiduki maksustamine N-kategooria mootorsdiduki maksumaiiraga. Lisaks tehakse
tehnilisi muudatusi. Mdlemad eelndud ldbisid Riigikogu tiiskogus esimese lugemise k.a 6.
oktoobril. Eelndude seadusena vastuvdtmiseks on vajalik 1dbida tdiskogus veel teine ja
kolmas lugemine. Muudatusettepanekute tdhtajaks, 20. oktoobriks laekus Riigikogu litkmetelt
ja fraktsioonidelt kahe eelndu peale kokku vaid moned muudatusettepanekud, kuid ténasel
istungil neid ei menetleta. Arutelu on osa juhtivkomisjoni ettevalmistusest kas ja kuidas oleks
vaja eelndu muuta enne eelndu teist lugemist. Selleks soovitakse dra kuulata arvamust
avaldanud huvigruppide seisukohad. Rahanduskomisjon po6rdus kokku 13-ne huvigrupi,
turuosalise ja institutsiooni poole, kes on eelndudes késitletavate kiisimustega seoses
rahanduskomisjoni poole juba omal algatusel po6rdunud voi omavad rahanduskomisjoni
hinnangul puutumust eelndudes kisitletavate teemadega. Nendeks on: Oiguskantsleri
Kantselei, Transpordiamet, Rahandusministeerium, MTU Oiglase Riigi Nimel, MTU Eesti
Autoomanike Liit, Eesti Maksu- ja Tolliamet (EMTA), Kliimaministeerium, Eesti Puuetega
Inimeste Koda, Eesti Liisinguiihingute Liit, Eesti Liikluskindlustuse Fond, Eesti Lasterikaste
Perede Liit, Autode Miiiigi ja Teenindusettevotete Eesti Liit ning ALD Automotive Eesti AS.
Oma seisukohad on kirjalikult edastanud (erinevate nn automaksu eelndude juurde) 5
organisatsiooni. Nendeks on: Transpordiamet, Eesti Puuetega Inimeste Koda, Eesti
Liisinguiihingute Liit, Autode Miitigi ja Teenindusettevotete Eesti Liit ja ALD Automotive
Eesti AS. Arutelu hdlbustamiseks on komisjoni litkmetele ja koigile 13-le kaasatud
organisatsioonile edastatud fail ,,Rahandusministeeriumi kommentaarid Rahanduskomisjonile
saadetud podrdumistele 20. oktoober 2025.“ See saadeti 20. oktoobril ning on koigile
kéttesaadav ka Riigikogu kodulehel eelndude kaartidel. Istungil osalevad Autode Miiiigi ja
Teenindusettevotete Eesti Liidu tegevjuht Meelis Telliskivi, Eesti Puuetega Inimeste Koja
toetuste- ja teenustealase huvikaitse ndunik Kristi Kidhar, Eesti Liisinguiihingute Liidu
tegevdirektor Reet Hédl, Kliimaministeeriumi veondus- ja litklusvaldkonna juht Margus
Téahepdld ja Rahandusministeeriumi finants- ja maksupoliitika asekantsler Evelyn Liivamégi
ning maksu- ja tollipoliitika osakonna peaspetsialist Anna-Liisa Juhtver. Tegemist on
komisjoni istungiga Riigikogu kodu- ja tookorra seaduse tdhenduses. [stung salvestatakse ja
protokollitakse ning protokoll avalikustatakse. Koosolekut juhatab ja sona annab koosoleku
juhataja. Iga sonavdtu alguses tuleb 6elda enda nimi ja esindatava organisatsiooni nimi. Iga
organsatsiooni esindajal on vdimalus anda iilevaade olulisematest seisukohtadest kuni 5



minuti jooksul. Kui eelkonelejad on juba késitlenud monda kiisimust, ei ole vaja samu
argumente korrata. Pirast seisukohtade tutvustamist saavad sona Rahandusministeeriumi ja
Kliimaministeeriumi esindajad. Sonavdttude 16pus on komisjoni liikmetel voimalus esitada
kiisimusi. Kui jddb aega, saab sona repliikideks ja tdiendavateks selgitusteks.

Kristi Kdhar andis iilevaate Eesti Puuetega Inimeste Koja seisukohtadest. On oldud tihedas
suhtluses Rahandusministeeriumiga ja Sotsiaalministeeriumiga. Ettepanekuid on edastatud ka
Riigikogu litkkmetele. Eesti Puuetega Inimeste Koda seisab rohkem kui 100 000 inimese eest.
On tehtud ettepanekuid, kuidas puuetega inimestega maksudisainimisel arvestada.
Ettepanekutes on lahtutud pohimdtetest, et maksuvabastuse saaksid koige haavatavamad
sihtgrupid, mitte koik puuetega inimesed. See on mdeldud eelkdige neile, kelle jaoks on auto
hédavajalik ning neil ei ole teiste transpordiliikidega voimalik liigelda. Ettepanekuks on, et
ithele puudega inimesele oleks vabastatud iiks sdiduk. Nendeks sihtgruppideks voiks olla
raske ja stigava litkkumispuudega, intellektipuudega ja ndgemispuudega inimesed voi kui endal
ei ole voimalik autot juhtida, siis nende seaduslik esindaja, abikaasa voi registreeritud
elukaaslane. Ettepanekud on kujunenud selliselt, et riigil oleks voimalik maksuvabastust
lihtsalt teha. Arutelu kdigus on antud Eesti Puuetega Inimeste Kojale selgitus, et sellisel kujul
ei ole vdimalik maksuvabastust luua, sest riik soovib vdimalikult viheste eranditega maksu.
On pakutud, et osadele sihtgruppidele tdstetakse puudetoetust. Seda on inimesed kaua
oodanud, sest téoealise inimese puhul ei ole puudetoetus tdusnud 2000. aastast. Elukallidus on
vahepeal aga muutunud. To6tati vilja meede, et maksuvabastuse saavad kohandatud ja
iimberehitatud sdidukid. President aga seadust tagasi liikates leidis, et tegemist on ebavdrdse
kohtlemisega. Ta leidis, et tihed grupid saavad puudetoetuse ja maksuvabastuse, kuid teised ei
saa midagi. Eesti Puuetega Inimeste Koja hinnangul ei olnud see diskrimineeriv. Positiivne
diskrimineerimine on lubatud. Puuetega inimeste konventsioonist ldhtuvalt on riik vétnud
kohustuse edendada puuetega inimeste digusi ning see lubab selliseid erimeetmeid.
Kohandatud autode osas on inimestele tulnud viga suured arved. Aastamaks on olnud 700-
1200 eurot, mis on puudega inimesele viaga suur véljaminek. Eriti olukorras, kus inimesel ei
ole vdimalus endale vdiksemat ja konoomsemat autot lubada. Seda pdhjusel, et sinna ei
mahuks puudega inimese abivahendid dra. Seitsmekohalistele sdidukitele lisati
maksusoodustus, mis leevendab osaliselt puuetega inimeste olukorda. Eesti Puuetega Inimeste
Koda on arvamusel, et riik on ldinud vdga kaugele algsest pdhimdttest, et tehakse vdimalikult
lihtne maks ilma eranditeta. Praeguseks on lastega peredele lisatud 100-eurone soodustus.
Kahjuks ei ole aga arvestatud ettepanekuga, et kdige haavatavamad sihtgrupid saaksid
maksuvabastuse. Ettepanek on maksust vabastada raske ja sligava ndgemispuudega,
litkumispuudega ja intellektipuudega inimesed voi nende 1dhedased.

Meelis Telliskivi andis iilevaate Autode Miitigi ja Teenindusettevotete Eesti Liidu (AMTEL)
seisukohtadest. AMTEL on tegutsenud 32 aastat ning omab autonduse valdkonnas suuri
ekspertteadmisi. Liidu litkmed annavad t66d 3000 to6tajale. Seadusloome ei ole arvestanud
AMTELI seisukohtadega. Seaduse seletuskirja mojuanaliilis on osutunud miiligiprognooside
kohta tdiesti valeks. On kurb todeda, et keegi ei vastuta, kui mootorsdidukimaksu seaduse
vastuvotmise tulemusena jééb riigil saamata suurusjiargus 100 miljonit eurot kdibemaksu ja
muid makse ning tdendoliselt lackub 58 miljonit vihem raha planeeritud registreerimistasu,
seda nii sel aastal kui ka jargmistel aastatel. Teine probleem on selles, et ettevdtjad ja paljud
riigiasutused on oodanud viis aastat suurt muudatust liiklusseaduses. Paraku on
liiklusseaduses ainult viiiksemaid muudatusi tehtud. Ullataval kombel on osa muudatusi
tehtud isegi iilima kiirusega, aga paraku ainult nendele ettevotetele, kes on valitsuses olevatele
erakondadele annetanud. Ta to1 vdlja AMTELI tdhelepanekud. Esiteks on hea, et M1-



kategooria soidukeid, millel on rohkem kui seitse istekohta, maksustatakse N1- kategooria
mootorsdidukite maksumédradega. Sama muudatus tuleks sisse viia ka registreerimistasu
puhul. Paljulapselised pered ning puuetega inimesed vdiksid saada soodustust auto
registreerimisel voi ostmisel. See ettepanek tuleks sisse viia liiklusseaduse paragrahvi 19022,
Teiseks ei ole ette ndhtud registreerimistasu tagastamist. Praegu viidatakse, et
registreerimistasu sétteid ei ole plaanis laiendada. AMTEL leiab, et ei ole dige nouda raha
kindlustuselt, kui riik on saanud selle tehingu eest raha. Oiguskantsleri ettepanek viitab
sellele, et pohiseadusega on vaja kooskdlla viia nii liiklusseadus kui ka
mootorsdidukimaksuseadus. Sellest ettepanekust tulenevalt on moistlik vaadata
mootorsdidukimaksu ja registreerimistasu muudatusi koos, et need analoogselt seaduse
vastuvotmisega ka toimuksid. Vastasel juhul on uuesti vaja arutada alaldike, mis puudutavad
registreerimistasu. Praegu on seaduses margitud, et jarelhindamine toimub hiljemalt 2030.
aastal. Mootorsdidukimaksu rakendamise tottu on sel aastal sektoris koondatud 250 t66tajat.
Reet Hail andis tilevaate Eesti Liisinguiihingute Liidu seisukohtadest. Mootorsdidukimaksu
seaduse muutmise seadus ja selle proportsionaalsuse sisse toomise ettepanek on algusest peale
olnud ka liidu ettepanek, kui mootorsdidukimaksu esimene seaduseelnou selles kontekstis
vélja tuli. Paraku ei ole seda arvesse voetud. Kui see d4ra muudetakse, siis on riik saanud terve
aasta tdiendavat maksu. Liidu ettepanekutega on arvestatud. Justiits- ja Digiministeeriumiga
tuleks 14bi radkida teemad, mis puudutavad eraisikust tarbija ebavordset kohtlemist ja
direktiiviga mittearvestamist, mis on seotud registreerimistasuga. Nimelt nduab direktiiv ja
voladigusseadus sitestab, et Euroopa Liidus peavad olema kdik ostetud asjad tagastatavad 14
pdeva jooksul ning sellega ei tohi kaasneda trahvi voi sanktsiooni. Praegu on suudetud
olukorrast vilja tulla leides automiiiijatega lahendusi. Uhel hetkel tuleb tdendoliselt Euroopa
Liidust ettekirjutus. On arusaamatu, miks seda ei ole sitamaani dra muudetud. Ilmselt on
puudunud poliitiline tahe ning oodatakse, kuni kohtulahend selleni viib. Ulejidinud teemadega
on oldud Rahandusministeeriumiga dialoogis ning need on lahendatud. Juhul, kui omanikuks
on krediidiasutus, siis teatavasti, kui liisinguleping jadb samasse liisingfirmasse, aga muutub
vastutav kasutaja, siis registreerimistasusid ei pea maksma. Konkurentsi mottes on see
ebadiglane. Kui seda soovitakse muuta, siis selleks ollakse valmis. Esimene voimalus, kui see
joustuda saaks, oleks 2027. aastal. Samas seadus hakkas kehtima 2025. aastal ning see on
vihenev trend, sest enne ostetud autosid on liisingfinantseerimises aina vihem. Liit on
soovinud mootorsdidukite erisoodustusmaksu kaotamist. Kui riik seda ei kontrolli, siis on riigi
seadusandluse usaldusviirus kahtluse all. Riigil puudub kontrollmehhanism, kuid kui seadus
kehtestada, siis peaks vastav kontrollmehhanism olema ikkagi tagatud. Koost66
Rahandusministeeriumiga on sobiv.

Evelyn Liivamiigi andis iilevaate Rahandusministeeriumi seisukohtadest. Riigikogu
koalitsioonisaadikute ja Sotsiaalministeeriumiga vaadatakse, kuidas lahendada probleemi,
mille kitsaskohad on president vilja toonud. Esialgne lahendusvariant ei sobinud, mis oleks
voinud puuetega inimeste probleemi lahendada. Sellega toGtatakse edasi. M- ja N-kategooria
busside registreerimistasu mééra iihtlustamise ettepanek lisatakse eelndusse. Nii nagu
aastamaksu puhul, jidks ka registreerimistasu puhul N-kategooria maksumiir M-kategooria
asemele. Kédibemaksu vihemlaekumise puhul ei saa sellises mahus ndus olla. Vorreldes
eelmise aastaga on sel aastal vihem autosid ostetud. Augusti lopuks vihem ostetud sdidukite
arv on suhteliselt sama, mis eelmise aastast augustist kuni detsembrini rohkem osteti. Kuna
augustis ei olnud kindel, mis mootorsdidukimaksust edasi saab, siis see omakorda pidurdas
autode soctamist, sest inimesed ei osta autosid, kui on voimalus, et mootorsdidukimaks
tithistatakse. Selle aasta soetus on kindlasti vdiksem esialgu planeeritust, mille tdttu lackub



registreerimistasu vahem. Kéibemaksu lackumine ei néita, et seda oleks oluliselt vihem. Ei
saa eeldada, et iga uus auto tdhendaks mingit summat kdibemaksu lackumist. Pooled autod
tulevad juriidilise isiku nimele ning sealt saab kdibemaksu osaliselt vdi tdies ulatuses
sisendkdibemaksuna maha arvata. Summa voib olla 10-18 miljoni euro vahel. Paraku on nii,
et kui tiks kulu jaab ettevottel tegemata, siis selle raha arvelt teeb ta teise kulu ning maksab
sealt kdiibemaksu. Riigi puhul massiivselt kdiibemaksu alalackumist néha ei ole. Euroopa
Komisjoni hinnangul vastavad tagastusreeglid Euroopa reeglitele. Samas on tekkinud
kiisimusi, mille puhul tuleb vaadata, kas need vajavad lahendamist voi mitte. Tuleb leida
lahendusi ning vaadata, kuidas oleks mdistlik menetleda ja neid kontrollida. Sellega ei saa olla
nous, et erisoodustust ei kontrollita. Liiklusregistris on autode juures méarge, kas neid
kasutatakse era- voi t06sditudeks. EMTALI on head kontrollisiisteemid iiles ehitatud ja
vaadatakse erisoodustust koos kdikide teiste maksudega. Eraldi erisoodustuse kontrollimise
maksumenetlust ei tehta. Jarelevalve on kindlasti olemas.

Margus Téihepold sonas, et Kliimaministeerium antud eelndude kohta ettepanekuid ja
seisukohti esitanud ei ole. Kliimaministeeriumil ei ole eelnduga rohkem seotust, kui see, et
registreerimistasu on litklusseaduses. Viljatootamise puhul on oldud pigem tehniline ndustaja,
et regulatsiooni saaks korrektselt rakendada. Tagastamise aluseid ei ole plaanis laiendada.
Toomas Uibo tddes, et mured on arusaadavad. Ta leidis, et 7+1 istmekohaga sdidukite puhul
on mure selles, et kui see sdiduk kohandatakse puudega inimesele, siis tuleb sdidukist osa
istmeid eemaldada. See tdhendab, et istmete arv viheneb ning viikebuss muutub M-
kategooria sdidukiks.

Evelyn Liivamiigi vastas, et seda tuleb vaadata tervikuna, mis puuetega inimestele eraldi
maksuvihenduse voi soodustuse niol tehakse. Esialgselt oli tilesandeks ldhtuda kohandatud ja
iimberehitatud autodest. See aga oli presidendi hinnangul liiga kitsas, sest inimene v3ib
vajada abi litkkumisel ilma, et tal oleks vaja autot timber kohandada. Tuleb loobuda
kohandatud ja timberehitatud kriteeriumist ning 1dhtuda inimese vajadusest. Kui selline
soodustus teha, siis vOib 6elda, kas see on M- v41 N-kategooria alusel maksustatud. Kui see
laheb M-kategooria maksumaédra alla, siis see vOib kdrgem olla ja osaline maksusoodustus ei
kata seda dra. Antud teemat arutatakse ning vaadatakse, kuidas sellised autod liiklusregistrisse
jadvad. Ei tohi tekkida ebakdla, et auto kohandatakse ringi ning sellepérast karistatakse.
Annely Akkermann kiisis, kas istmete vilja votmisel on jitkuvalt tegemist bussiga ning kui
istmed tagasi pannakse, siis kas see on uuesti buss.

Margus Téihepold vastas, et see sOltub sdiduki timberehitusest. On erinevad variandid, kas
istmed eemaldatakse piisivalt ning neid ei saa sinna tagasi panna v3i on vdimalik ratastooli
kinnituskohad panna selliselt, et ka sdidukiistmete kinnituskohad jddvad alles. Sellisel juhul
istmete arvu et muudeta. Kui tehasel ei ole voimalik enam istmeid kinnituskohtadele panna,
siis vormistatakse timberehitusena ka sdidukiistme kohtade vihendamine.

Annely Akkermann kiisis, kui registreerimistasu on makstud ja kahe nédala jooksul auto
tagastatakse, siis kas sellisel juhul on olemas sétted, et registreerimistasu tagastatakse. Praegu
on olemas ka esmane registreerimistasu. Auto v3ib olla 10 aastat Eesti registris, aga omanik
muutub. Kui omanik aga auto tagastab, siis kuidas registreerimistasu tagasi saadakse.

Evelyn Liivamiigi vastas, et tuleb tdpsemalt moelda, mis on tagastamine. Kui auto on kantud
Eesti registrisse, voib-olla see lihtsalt ei lahe sellele omanikule, aga ta kantakse Eesti
registrisse ja auto jadb registrisse, siis selle auto eest lihtsalt jadb registreerimistasu tasutuks.
Praegu on toiming nii, et kui auto eest on registreerimistasu makstud, siis see, kes jirgmisena
soiduki ostab, ei pea enam registreerimistasu maksma, sest see on juba auto hinna sisse
arvestatud. Ei ole mdeldud, et seda hakatakse tagastama.



Annely Akkermann sdnas, et see jadb siiski kellegi kuluks. Kui inimene ostab vana auto
liisingettevottelt vdlja, maksab registreerimistasu &ra ja siis antakse see tagasi.

Evelyn Liivamiégi vastas, et kui isik ostab selle vilja, siis sel hetkel ei maksta
registreerimistasu.

Reet Hail lisas, et tegemist ei ole isegi ainult liisinguprobleemiga. Kui isik 1&heb kasutatud
autode miiiija juurde, siis seal on kdige suurem probleem. Tasu makstakse éra, aga riigilt ei
saa seda tagasi kiisida. Automiiiijatel on suurem probleem kui liisinguettevotetel.

Meelis Telliskivi lisas, et ebadiglane on panna tagastamine automdiiiijate olule.
Transpordiametil on loodud IT-tehniline siisteem ning riik saab lihtsalt raha {imber tdsta. See
tuleks éra lahendada.

Reet HAil sonas, et voladigusseaduse muudatused on koostamisel ja Justiits- ja
Digiministeerium voiks selle kohe ette valmistada.

Evelyn Liivamagi vastas, et on alustatud ettevalmistusi seaduseelnduks, mis lahendab
esimesel mootorsdidukimaksu kehtimise aastal tekkinud probleeme. Kui tulevad uued asjad,
siis tekivad ebakdlad. Tagastamise kiisimusi voib olla erinevaid.

Meelis Telliskivi vastas, et isegi, kui auto ajutiselt vilismaale registreeritakse, siis
liikklusregistri infostisteemi jadb iga toiming mérgituks. Sealt info iiles leidmine on viga
lihtne.

Evelyn Liivamiigi vastas, et liiklusregistris on palju vigu.

Meelis Telliskivi ndustus, kuid lisas, et vead on olnud minevikutoimingutel. TAnane siisteem
on parem.

Evelyn Liivamiigi tddes, et probleem on nendes autodes, mis on minevikus Eestist dra ldinud,
aga niitid tulevad tagasi. Nendele autodele, mis praegu dra lahevad, toimub registreerimistasu
tagastamine. Seda tuleb koos teiste teemadega moelda.

Annely Akkermann sdnas, et registreerimistasu tagastamine tuleb piiritleda selliselt, mis
puudutab kahe néddala jooksul lepingust taganemisi, mitte seda osa, mis iseenesest jadb auto
hinna sisse. Kindlustus katab auto hinna sees olevat registreerimistasu.

Meelis Telliskivi vastas, et kiisimus on pigem sellises olukorras, kus see sdltub lepingust ja
kui perioodi keskel toimub vargus vo1 hdvimine, siis praegu olemasolevas seadusandluses
registreerimistasu tagastamist ka sellisel juhul ei ole. On viidatud justkui tarbija peaks seda
kindlustusega kindlustama. See ei ole korrektne, sest selle tdttu on kindlustusportfell kallim.
Annely Akkermann juhtis tdhelepanu, et auto hinna sees on ka kdibemaks 24%. Ta kiisis,
kas ka seda hakatakse tagastama. Tekib kiisimus, milliseid makse ei tule kindlustada ja
tagastada. Kuidas see vOiks sobida maksusiisteemi, kui registreerimistasu autodele
tagastatakse, mitte ei kindlustata maksusisaldust hinna sees?

Reet Hiil vastas, et tegelikult on vilja toodud, et kui on ekslikult tasutud, siis sellised asjad
saadakse tagasi.

Annely Akkermann vastas, et see on arusaadav, kui makstakse rohkem. See ei ole aga
moeldav, kui auto ostetakse 10 aastaks ning autoga juhtub avarii ning siis registreerimistasu
tagastatakse.

Meelis Telliskivi vastas, et uuel autol on uus véértuskindlustus ja kindlustus alati hiivitab nii-
oelda turuvéirtuse. Kui on vana auto, siis kindlustus maksab selle turuvéartuse jargi kinni.
Riina Sikkut kiisis, mis tiilipi soodustust voi erandit on puuetega inimestele kaalutud. Ta
todes, et positiivne diskrimineerimine on lubatud. See ei peaks aga pidurduma lahenduse
otsimisel. Puue kajastub selgelt digusruumis ning on seotud paljude diguste ja kohustustega.
Miks see peaks olema mitterakendatav automaksu puhul?

Evelyn Liivamaégi vastas, et poliitiline soov oli piirduda puuetega inimeste soodustuse puhul



kohandatud ja timberehitatud sdidukitega. Presidendi nduniku sonul seal positiivne
diskrimineerimine ei to6ta. Tema sonul on positiivne diskrimineerimine see, kui teatud
inimgruppi diskrimineerida positiivselt, aga siin tehakse seda iihe grupi sees. Need, kellel on
lihtsalt iiht liiki auto, ja teised, kellel pole vajadust olnud timber ehitada, aga neil on ka
litkkumispuue, nemad jéetakse positiivselt diskrimineerimata. Viimane mote oli, et arvesse
voetakse inimese puude olemasolu. Seda arutatakse poliitilisel tasandil ldhiajal.
Rahandusministeerium on pakkunud lahenduse, et inimese puude puhul voiks toimuda
infovahetus Sotsiaalkindlustusameti ja EMTA vahel. Lahtutakse puudest. Vaadatakse, kas
puudega inimesel voi tema ldhikondsel on auto ning saadakse soodustus 100 eurot auto kohta.
Selline lahendus oleks kogu sihtrithmale, olenemata sellest, millist autot inimene kasutab. See
ei ole paraku aga kiirkorras tehtav, sest eeldab IT-lahendusi ja andmekaitselise poole
labimdtlemist, analiilisimist ning seadustamist. Moeldakse, kas on vdimalik kiiremaid ajutisi
variante luua. Kui tehakse eelndu, mis lahendab mootorsdidukimaksu esimese aasta
probleeme, siis voiks ka puuetega inimeste teema sinna panna ja lahenduse leida.

Riina Sikkut sdnas, et laste eest soodustuse pakkumine on samasugust IT-lahendust ja
andmekasutust ndudev. Seda ei tohiks liikata kusagile mitmeaastasesse programmi.

Evelyn Liivamiigi vastas, et rahvustikuregistri ja EMTA vahel ei ole probleemi uusi X-tee
teenuseid teha. Sotsiaalkindlustusameti SKAISi puhul automaatset infovahetust ldhiaastatel ei
paista.

Riina Sikkut ndustus, et see on dige selgitus, mis teeb lahenduse leidmise keeruliseks. Raha
SKAISI jaoks tuleks kasutada sihipéraselt. Puuetega inimesed ei ole siiiidi, et riigi IT-
stisteemid on halvasti {iles ehitatud.

Evelyn Liivamiigi tddes, et moeldakse vilja piisiv lahendus ning vahepealseks ajaks
vaadatakse, kuidas seda ajutiselt lahendada. Uhel hetkel saab loodetavasti siisteemi toimima
panna.

Annely Akkermann tddes, et eelarve prognoosist ldhtuvalt soovitakse automaksu koguda
aastas 100 miljonit eurot. Puuetega inimestele seoses automaksu tdusuga tosteti 10 miljoni
euro vadrtuses toetusi. 15 miljonit eurot on soodustusi lastega peredele. 85 miljonit eurot
suunati teedeehitusse. See tdhendab, et mootorsdidukimaksust lackub 100 miljoni eurot, aga
suunatud on juba 110 miljonit eurot. Sellega ollakse histi kursis, et puude kohta infot ei ole
Transpordiametiga lihtne siduda. Sel pdhjusel on 10 miljoni eurot véirtuses aastas
sotsiaaltoetusi tostetud. Ta kiisis, mis autoga on tegemist, et mootorsdidukimaks on aastas
1000 eurot, kui mediaan on 116 eurot aastas.

Kristi Kihér vastas, et siinkohal radgitakse suure massiga autodest. Need on autod, mida on
vaja kohandada. Puuetega inimeste toetus on olnud 2000. aastast tdstmata, kuid elukallidus on
vahepeal muutunud. Puuetega inimeste kulud tousevad iga-aastaselt. Puudetoetus ldheb
abivahendite ja ravimite katteks ning selle eest ei saa puudega inimene mootorsdidukimaksu
maksta.

Annely Akkermann tddes, 10% mootorsdidukimaksust kasutatakse mootorsdidukimaksu
hiivitamiseks nendele isikutele, kes on halvas seisus. Neil enamasti ei olegi autot. See
maksulaekumise mdttes on suhtarvuna pigem iile kompenseerimine.

Kristi Kéhér vastas, et kui rddkida vajaduspdhisusest, siis on maksusoodustus kdikidele
lastega peredele, aga samal ajal ei arvestata nendega, kes on kdige haavatavamas seisus.
Puudega inimese jaoks on auto hidavajalik.

Annely Akkermann kordas, et mootorsdiduki aastamaksust toetatakse 10%-ga puuetega
inimesi.

Kristi Kéhér vastas, et see ei ole mootorsdidukimaksu kompenseerimiseks, vaid see on



puudetoetus. Toetused, mis ldksid abivahendite eelarvesse inimeste omaosaluse
vidhendamiseks, ei kompenseeri seda, et inimene saaks oma autoga litkuda. Sotsiaal- ja
maksupoliitika on seotud.

Annely Akkermann sdnas, et puudetoetus on kdikide puudega seotud kulude
kompenseerimiseks.

Kristi Kdhér vastas, et siigava puudega inimese toetus oli 50 eurot ning niilid on see 100
eurot. Raske puudega inimeste toetus, kes kdige rohkem kasutavad autot, sisuliselt tegelikult
ei tdusnud. Raske puudega inimese toetuse vahemik oli 39-49 eurot ning see iihtlustati
koikide liikumisfunktsioonide piirangute kohaselt 50 eurole. Ehk see sihtgrupp ei saanud
toetust, rddkimata vanaduspensioniealistest.

Toomas Uibo tipsustas, et need on suuresti minibussid, mida maksustatakse N-kategooria
alusel. Need kiiiindivad tdepoolest 800 vdi rohkema euroni aastas. Kui sdidukit on vaja
kohandada ning selle kohta tehakse liiklusregistris vastav méarge, siis on neid autosid lihtne
tuvastada. Maksu saaks ikkagi arvutada M-kategooria alusel.

Margus Téihepold vastas, et see ei peaks olema liiklusregistripdhine, sest liiklusregistri
andmed ei ole sellega seotud, kas inimesel on tegelikult seda sdiduki kohandust vaja voi
mitte. Need kdivad sdiduki kohta. Kui kellelgi on kohandatud soiduk ja auto ostab puudeta
inimene, siis kohandus jadb alles ning seda dra ei voeta. Kui sdidukit imber vormistatakse,
siis Transpordiamet ei kiisi puude olemasolu kohta.

Toomas Uibo kiisis, kuidas seda sel juhul lahendada.

Margus Téihepold vastas, et arutelu liigub pigem isikupdhise lahenduse suunas ja ei ole
seotud liiklusregistris sdidukimérgetega. Néiteks kuus aastat vana Renault Traficu
registreerimistasu on 1500 eurot ning aastamaks 700 eurot, kuid tegemist ei ole luksusliku
autoga.

Riina Sikkut tddes, et mootorsdidukimaksu puhul on maksuobjekt auto, mitte inimene.
Erisuste tegemine maksuobjektide 13ikes, sealhulgas iimberehitatud ja kohandatud autole,
tundub maistlik. Kui hilbitakse pdhimottest, et tehakse erisusi maksuobjektide 10ikes ja
antakse soodustused autoomanikele niiteks laste alusel, siis joutakse aruteluni, et puuetega
inimesetele saaks teha samasuguse soodustuse, nagu on laste puhul tehtud. Avalikkuses ei ole
olnud esimesest lapsest alates ndudlust automaksu erisuse jarele. Kiisimus oli puuetega
inimestes ja paljulapselistes peredes, kelle on vaja sageli suuremat autot ning majanduslikud
voimalused ei voimalda soetada viiksema automaksuga soodsamat ja sddstlikumat autot.
Lahtuvalt sellest vajadusest on erisuste tegemine pohjendatud. See kehtiks nii paljulapseliste
kui ka puudega inimeste puhul. Paljulapseliste puhul tehti maksusoodustus esimesest lapsest,
mistottu on kummaline nduda ranget kontrolli puuetega inimeste puhul. Kui poliitiliselt on
otsustatud, et maksuerisused mootorsdidukimaksu puhul on sobivad, siis ei ole puuetega
inimeste korvale jdtmine sobiv.

Annely Akkermann sdnas, et need arutelud on komisjonis juba toimunud. President on aga
paraku arvanud teisiti.

Toomas Uibo kiisis, kas puudega inimese kohandatud sdidukid, kuhu on lisatud tdstuk, siis
kas nende puhul on risk, et kui istmed dra kaovad, siis erivoimsuskoefitsient 0,2 hakkab
mingit moju avaldama ning mootorsdidukimaks tduseb jélle kdrgeks. On radgitud, et
erivoimsuskoefitsient tuleks dra kaotada, sest see karistab paljusid autoomanikke. Ta kiisis,
kas see karistab puudega inimesi mootorsdidukimaksuga.

Margus Téihepold vastas, et kui sdiduki kandevoime sellest ei muutu, siis ka
erivoimsuskoefitsient ei muutu. Sdiduki kandevdime jddb samaks. Kui istmed vélja voetakse,
siis 1dheb sdiduk teoreetiliselt kergemaks ehk koefitsient 1dheb madalamaks. Tiithimassi



hindamise puhul kandevdime suureneb.

Toomas Uibo tddes, et kiisimus on selles, et kui sdidukisse pannakse seadmed, siis mass
suureneb.

Margus Téihepold vastas, et see on tdiendav kiisimus, kas kohandaja vormistab selle nii, et
soiduk ldheb tdiendavale kaalumisele vdi kas seda ndutakse. Seda vastust hetkel ei ole. Kui
kohandamine on vidikeses mahus, siis ilmselgelt kaaluma ei hakata. Kui sdidukimass viga
palju suureneb, siis jdédb see siiski N1 kategooriasse. Erikoefitsient mojutab neid autosid, mis
on N1 kategoorias ehk justkui kaubikuid, aga eesmirk oli mojutada neid autosid, mis
tegelikult ei ole kaubikud.

Annely Akkermann soovis, et Rahandusministeerium vaataks iile liiklusseaduse
pohiseadusega kooskdla enam makstud registreerimistasu tagastamisel, et need sitted saaksid
sinna sisse viidud.

Margus Téihepold tddes, et tundub ebausutav, et registreerimistasu makstakse ekslikult
suuremas summas. Toiming tehakse Transpordiameti e-biiroos, kus siisteem arvestab
tasuméiéra ja enne registritoimingu tegemist tuleb see maksta. Kui biiroosse minnakse
kohapeale, siis makstakse see sealt.

Annely Akkermann viitas diguskantsleri kirjale, kus pole reguleeritud olukorda, et sdiduki
omanik ei vahetu, aga registreerimistasu on makstud voi taganeb miiiigilepingust.

Margus Téihepold vastas, et need on erinevad olukorrad. Kui miiiigilepingust taganetakse,
siis see teema voetakse arutlusele. Kui minnakse toimingut tegema, siis ei saa minna ekslikult
omanikuvahetust vormistama ja sdidukit registreerima. Toiming tehakse teadlikult.

Evelyn Liivamigi todes, et erinevad juhtumid vaadatakse 1dbi. Vaadatakse, milliseid olukordi
saab praktikas tulla. Miiiigilepingust taganemine ei née ette tagastamise alust. Tagastamise
alus oleks siis, kui ostja ja miiiija maksavad molemad registreerimistasu ning iiks neist tuleks
tagastada. Kui olukorrad saavad juhtuda, siis peavad olema sétted, mis voimaldaksid raha
tagastada. Enammakstud raha tagastatakse, kui see peaks juhtuma. Sétted vaadatakse iile.
Reet Hiil todes, et praktikas toimub mitme auto eest tasu maksmine lihekorraga.

Meelis Telliskivi kiisis, kas komisjoni istungil tekkinud kiisimused, mis puudutavad
registreerimistasu 1dbi liiklusseaduse muudatuse, ei késitleta.

Annely Akkermann vastas, et registreerimistasu muudatusettepanekud tulevad loodetavasti
sellesse eelndusse, mis algatati selleks, et need oleksid pdhiseadusega kooskdlas.

Meelis Telliskivi viitas diguskantsleri kirjale, kus ta viitab selle, et muudatused on vaja sisse
viia mOlemasse seadusesse. Ta kiisis, kas neid kiisimusi arutatakse veel.

Annely Akkermann vastas, et litklusseaduse muudatused lisanduvad ka sellesse eelndusse.
Evelyn Liivamiigi vastas, et diguskantsleri toodud probleemide raames lahendusi moeldakse
ning need lisatakse eelndusse.

Meelis Telliskivi kiisis, kas liiklusseaduse muudatuste puhul tuleb uus arutelu. Seaduse
eelndu pealkirja vaadates on tegemist siiski mootorsdoidukimaksuga.

Annely Akkermann vastas, et eelndu teisel lugemisel saab pealkirja muuta. Soovitakse, et
asjad saaksid lahendatud tervikuna, kuid on ajaline piirang. Eelndu soovitakse vastu vdtta nii,
et detsembris saaks muudatused arvesse votta ja maksuteadetel {imberarvestused éra teha. Kui
muudatusettepanekud tulevad nii, et neid saab eelndu puhul saata digel ajal tdiskogu saali
teisele ja kolmandale lugemisele, et need joustuksid hiljemalt pérast presidendi poolt
véljakuulutamist ja Riigi Teatajas avaldamist umbes 10. detsembril, siis muudetakse eelndu
pealkirja ja need lisatakse. Kui aga tekib ajaline viivitus ning ei ole kindel, kas president selle
vélja kuulutab, siis lisatakse see jargmise eelndu paranduste juurde.

Meelis Telliskivi todes, et oodatakse suurt liiklusseaduse muudatust.
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Annely Akkermann tédnas kiilalisi ettekannete ja kiisimustele vastamise eest.

3. Rahanduskomisjoni algatatud mootorséidukimaksu seaduse muutmise seaduse eelnou
(677 SE) teiseks lugemiseks ettevalmistamine. Huvigruppide kaasamine.

Péevakorrapunkti arutelu kajastub protokollis 2. pdevakorrapunkti all.

4. Info ja muud kiisimused

4.1. Neljapéeval, 23. oktoobril on 2026. aasta riigieelarve seaduse eelndule (737 SE) ja
mootorsdidukimaksu seaduse muutmise seaduste eelndudele (694 SE ja 677 SE )
muudatusettepanekute esitajad oodatud oma ettepanekuid selgitama 15 minutit parast tdiskogu
istungi 16ppu algaval rahanduskomisjoni istungil.

(allkirjastatud digitaalselt) (allkirjastatud digitaalselt)
Annely Akkermann Epp-Sandra Satsmann
juhataja protokollija



