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| Arvamus ja seisukoht meresdidudiplomite
valjastamise regulatsiooni muutmisele

ELL ei saa ndustuda Eelnbus paku
meresdidudiplomite valjastamise nou
muutmisega, mis on seotud meremeg

kutsekvalifikatsiooni ja kdrghariduse vastavl
hindamisega Transpordiameti heaks kiide
Oppekavale, kuna hetkel pakut
muudatusettepanekud ja nende pdhjendl
lahevad vastuollu STCW  konventsiod
printsiipide ning diplomite valjastamise
vastastikku tunnustamise pdhimotete
Ro6hutame, et meremeeste valjadppe
diplomeerimise alused tulenevad ST(
konventsioonist ja kui meresdidudiplomi taotl
valjabpe vastab STCW nduetele, siis tu
Transpordiametil sellisele meresdidudipl
taotlejale valjastada Eesti meresdidudiplom.

Meie arvates on Transpordiamet
otsustusodiguse andmine valisriiki
meredppeasutuste Oppekavade heaks Kiit

Mittearvestatud.

MSOS 8§ 95 Ig 8 p 3 ndeb ette, et Transpordig
on padev asutus ja taidab administratsig
udbhustusi STCW konventsiooni puhul.

bte

rdtisaks  juhime  tédhelepanu, et eelndd
Id@mvandatavad satted reguleerivad valisr
tumderesdidudiplomi  vahetamist Eesti diplo
udastu. STCW konventsioon reguleerib te
1$RID osalisriigi tunnistuste Jé
mneresOidudiplomite  tunnustamist, kuid
jaeguleeri nende vahetamist teise IMO osalist
gdiplomi/tunnistuse vastu, mistbttu ei g
kénealused muudatused olla
I\Kbnventsiooniga  vastuolus.  Muudatusé
cjahtlustatakse nduded Eesti meresdidudipl
ledmamiseks, sh ka dppekava osas.
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ndude satestamisega Ulemaaraselt ST|
konventsiooni eesmarkidest kdrvale kaldumi
STCW konventsioon satestab rahvusvahel
Uhtsed nduded ja alused meredppeasut
Oppekavadele ja meremeeste valjadppele. S4
on satestatud Uhtsed printsiibid diplom
valjastamiseks, et tagada meremeeste samav
valjadpe naiteks nii Kanada, kui ka koikidg
Euroopa Liidu merehariduse &ppeasutu
valjadppe labinud meremeestele. ELL-ile j&
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arusaamatuks, mille parast hakkab riik eeldama,
et naiteks Kanada ja teiste Euroopa Lijdu
merehariduse Oppeasutuste kvaliteet ei vasta
STCW konventsiooni nduetele, mille dppekavade
vastavust tahab Transpordiamet hakata nuud ule
kontrollima ja hindama. Oleme seisukohal,| et

meremeeste erialaste teadmiste, valjadpp
praktika samavaarsuse maaramine peab toir
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vastavuse hindamisega STCW konventsi

nduetega, mis on rahvusvaheliselt tunnustatud

standard, mitte vorrelda Eesti meredppeas
Oppekavaga. Me ei pea digeks, et praegu so
riik tekitada tdiendava tingimuse ja eeldt

meresdidudiplomi  valjastamiseks  valisriigi
meredppeasutuse |dpetanutele.
Leiame, et eelnbu seletuskirjas esitatud

pdhjendused on dlepingutatud protektsionism,
meremeestele valjastatakse
meresodidudiplomid STCW konventsiooni ndugte

sest ka Eesti
taitmisel. Seega tdiendavate Transpordia
metoodika vdi programmide taitmise nodu
satestamine valisriigi meredppeasuty
|6petanud meremeestele ei tohi olla liigselt pii
ega minna vastuollu STCW konventsiooni
kuna meresdidudiplomite valjastamine toim

STCW konventsiooni alusel.

Palume vastavad meresdiduohutuse seaduse

muutmise ettepanekud Ule vaadata, et tdienda

:

tuse
ovib
Ise

eti
bte
ste
rav
ja,
ub

wvate

tingimuste kehtestamine oleks kooskdlas| ja

lubatav STCW konventsiooni jargi. Samuti

silmas pidades diplomite ja meresdidupraktikate

vastastikku tunnustamist, kuna eraldi Eesti

metoodika tekitamine Transpordiameti pogolt

heaks kiidetud Oppekava jargi samavaarsuse

hindamiseks jatavad selle tingimuse sisu

ebamaérasek

I Eelndu tadiendamise ettepanekud Eesti Laevaomaniku Liidu ettepanekutele |on

lootsitasdidu regulatsiooni muutmiseks Kliimaministeerium vastanud kirjaga 9.11.2023
nr 1-17/23/5166-3 ning toonud valja

Hetkel toimub Eelndu raames pdhilises osphjendused, miks koiki Eesti Laevaomaniku

MSOS muutmine, mille eesmérk on muu hulgasdu ettepanekuid arvestada ei saa.

ka lootsiteenusega seotud regulatsioonide

muutmine. Seonduvalt sellega soovime meel@éeme vahepeal ettepanekud siiski uuesti|Ule

tuletada ja juhtida tahelepanu ELL-i po
varasemalt tehtud ettepanekutele lootsitas
nduete muutmiseks (nt ELL-i 09.11.2023
20.05.2021 kirjad), mis on siiani jaanud arve
votmata. Peamiseks pohjenduseks on
toodud asjaolu, et need ettepanekud eeld;
meresdiduohutuse seadusese muutr
Moistame, et mistahes seaduse muutmine e€
suurt ettevalmistamist ja menetlemist, mistd
tekib ministeeriumile lisakoormus. Samas
sellest tulenvalt otstarbekas menetleda ka
meresdiduohutuse  seaduse  muudatusi,

pitaadanud ja arvestamise vOi mittearvestar
pioidhjendusi tdiendanud.
ja

sfapsemalt arutatakse teatavaid ettepane
aljaesti  ja pohjalikumalt jargmiste MSC
avadudatuspakettide raames.
nist.
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I6ppkokkuvottes kokku hoida seda muudatt




ettevalmistamise ja menetlemisele kuluvat aeg
ressurssi. Lahtuvalt eeltoodust peame vajalik
ule réhutada need varasemalt esitatud vajalikd
olulised ettepanekud lootsitasdidu regulatsiqg
muutmiseks, mis ELL-i hinnangt
|6ppkokkuvottes aitavad vahendada kahjulil
mojusid keskkonnale l&bi lootsilaevade sditl
vahenemise vajaduse
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ELL esitab ettepanekud tdiendada Eelndu
lootsitasdidu regulatsiooni muudatustega, mis
varasemalt ministeeriumile edastatud, kuid pe
vajalikuks need siin allpool uuesti lle rdhutg
ning Uuhtlasi menetleda ka majandus-
kommunikatsiooniministri 23.09.2011 maary
nr 93 ,Lootsitasbidu loa valjaandmis
kehtivusaja pikendamise, kehtivuse peatamis
kehtetuks tunnistamise ning kapteni

vanemtuurimehe eksamineerimise kord ja
vorm“ (edaspidi M&arus nr 93) muutmi
ettepanekuid, et Uhe menetluse raames
praegu muuta kehtiv regulatsioon paremaks
selgemaks.

on uue ettepanekuga. Seega saab kaaluda &
1) Taiendada lootsitasGidu loa taotlysmuudatuste sisseviimist meremeq
esitaja isikute ringi infoslisteemi arenduste jargmist
Kehtiva MSOS 8§ 5Y Ig 2 jargi esital arendusetappides.
lootsitasdidu loa taotluse Transpordiametile lagva

reeder. Kuna lootsitasdidu luba véaljastat
konkreetsele isikule (vormile margitakse i;‘
eesnimi ja perenimi), leiame, et lootsitasdidu
taotlemiseks lisaks reederile peab olema ka
omanikul endal vdimalus esitada taotlus
vajalikud dokumendid. Kaasaegs
digilahendused dokumentide ja taotlu
esitamiseks elektrooniliselt vOimaldav
meremeestel ise vajalikud toimingud te
lootsitasdidu loa esitamiseks.

Palume muuta ja tadiendada MSOS & %y 2

sOnastust ning satestada see jargmiselt:
»Taotluse lootsitasdidu loa valjastamisel
kaptenile, reisilaeva puhul nii kaptenilg
kui ka vanemtuirimehele esitab laeva
reeder, kapten voranemtuirimees.”

8Atvestatud osaliselt.

ameudatuse sisseviimist edaspidi selliselt,
\daotluse lootsitasdidu loa valjastamiseks s4

88.11.2023 esitatud vastl&alume seaduses

fdaspidi esitada lisaks reederile ka laeva kaf
s&i vanemtiidrimees.
g(Ettepanek 1). Samuti kaalume ettepang
etggendada biendi esitaja isikute ringi (Ettepan
i3).

|dduudatus
sefosusteemi

tooks siiski kaasa meremeg¢
pdhimddruse muudatused
jubaremeeste infosisteemi arendused

5 geenduskuludega, mida jargmises
arendusetappi ei ole seni plaanitud, kuna t¢

k3aiendav sisend Transpordiametilt
kR024:

|&andlasti on eesmark, et MIS vdiks Gha rohk
ketta tegevusi digitaalsete protsessidega n
[@kemas vaates ka seda eesmarki silmas pe
Kill aga praegu on plaanitud arendustegevu
stéhtuvalt eelarvest ning  prioriteetide
atllenevalt tahtsamatest vajadusest arend
hasas. Praegu oleme arenduspakettid
planeerinud 2024 aasta ning see on kaetuc
juba planeeritud arendustega. Uhtlasi alaf
jargmisest aastast peaks saama hangitud ka
arendus- ja hooldustéode leping IS arendd

apri

> poolsele tagasisidele ning ettepanekutele, m
raames on vajalik arendada ning parenda
ning kindlasti vbtame motted kaasa, k
l&htuvalt eelarvest ning prioriteetidest sea
arendused tboplaani teatud aja jooks
Kindlasti kui kohtumise kaigu
[laevaomanikega] selgub veel arendus

darbeks. Oleme kindlasti avatud kasutajate
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ettepanekuid, siis palume ka neid edastada




Uhtlasi hea meelega votaksime ise otse kontakti,

et vaartuslik tagasiside ise ara kaardistada.
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Seisukoht arenduse osas on sisuosakonng
teenusejuhi ja omaniku puhul jatkuvalt sa
nagu arusaanunda olete eelnevalt arutanud
kuna arve tasub laevaomanik, siis taotluse
esitab ka tema. Seda ka seetdttu, et laevaomanik
otsustab, kelle ta eksamile saadab ning kellele
see vajalik. Samuti ei ole tagasisidena saadud
info pdhiselt esmase hinnangu kohaselt
kasutajate arv nii suur, et arendust teostada
hetkel, kuid tulevikus kindlasti vbiks teemat
vaadelda. Tapsustusena, mis selline arendus
endas kujutab, ilmestab jargmine Ulevaade
arendustegevustest: ,analtus (lidestus EMDE-
ga, Oiguste jagamine, millised scriptid
vajalikud, valjatriikkide kujundamine, vajalikke

eelarve kulu on ligi 120 000 eurot ainutksi.

Kdige juures vajab vastust ja lahendust kisi
et kui seaduses siiski muudatus teha, siis kui
valtida riski, et kapten/vanemtiirimees es
taotluse ilma t66andja ndusoleki

2) Taiendada lootsitas6idu loa pikendam
taotluse esitaja isikute ringi
Kehtiva Maaruse nr 93 § 4 Ig 1 jargi pikendata
lootsitasGidu loa kehtivusaega laeva ree
kirjaliku taotluse alusel.
Tulenevalt asjaolust, et lootsitasdidu Iu
valjastatakse konkreetsele isikule (vorn]
margitakse isiku eesnimi ja perenimi), leiame
lootsitasdidu loa pikendamisel vdib esitg
taotluse ja vajalikud dokumendid loa omanik
mitte ainult reeder. Oleme arvamusel,
tanapaevased digilahendused dokumentidg
taotluste esitamiseks elektrooniliselt véimalda
meremeestel ise vajalikud toimingud te
lootsitasdidu loa pikendamiseks.

Palume taiendada Maaruse nr 93 84 1g 1 séna
ja satestada see jargmiselt:

iddittearvestatud.

29.11.2023 esitatud vastusEttepanek 2
k3@iendada lootsitasdidu loa pikendam
deantluse esitaja isikute ringi ning diendi esitg
isikute ringi

PAastus: Meresdiduohutuse seaduse (MS
i@1.06.2021 j6éustunud muudatusega tunnistg
, BISOS § 572 kehtetuks. MSOS muudatus
dasse, kuna lootsitasdidu loa pikendamisel
isdiljastatakse uus lootsitasdidu luba ning
sisuliselt on tegemist uue lootsitasdidu |oa
» tgatlemisega, mitte kehtiva loa pikendamise
ydalotlemisega. Hetkel on t60s ka 23. septembri
H2011. a mé&aruse nr 93 ,Lootsitasdidu lpa
valjaandmise, kehtivusaja pikendamise,
kehtivuse peatamise ja kehtetuks tunnistamise
StuIsty kapteni ja vanemtuurimehe
eksamineerimise kord ja loa vorm*
muudatused, millega tunnistatakse kehtetuks ka
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~1ranspordiamet pikendab lootsitas6id

loa kehtivusaega loa omaniku voi reede

kirjaliku taotluse alusel.”

U
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3) Taiendada Giendi esitaja isikute ringi
Seoses sellega, et vbimaldada lootsitasdidu
pikendamise taotluse esitamine lootsitas6idu

omaniku poolt, siis tuleb muuta ka Maaruse ni
8 4 Ig 2 sOnastust selliselt, et selles s§

nimetatud diendi saab esitada lisaks reederil
lootsitasOidu loa omanik.

Eeltoodust tulenevalt tdiendada Maaruse nr
4 |6ikes 2 sOnastust sbnadega ,voi lootsitasq

loa omanik” ja satestada see jargmiselt:
.Reeder voi lootsitasdidu loa omani
esitab Transpordiametile koos I[bikes

nimetatud taotlusega diendi, et temal ei g

pidevat lootsitasGidu vaheaega Ule
kuu.”

Mittearvestatud.

Pelgitused leiab eelmise ettepaneku juurest.
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4) Kaotada lootsitasdidu loa pikendamis

teoreetilise eksami sooritamise ndue
MSOS § 57 I6ike 6" esimese lause ja Maaruse
93 § 4 ldike 4 kohaselt tuleb uue lootsitasdidu
saamiseks sooritada lootsitasbidu eks

teoreetiline osa. Oleme arvamusel, et olukor]
o

kus kapten vdi vanemtlurimees
lootsitasdidu luba ja ta on juba korra teoreeti
eksami sooritanud ning tema lootsitasd
vaheaeg ei ole Ule 12 kuu, siis teoreetil
teadmiste olemasolu ei kao ara lootsitasdidu
kehtivuse |Bppemisel. Seega teoreetil
teadmiste uus kontroll lootsitasGidu eksg

teoreetilise osa sooritamisega ei oma praktilist

tahendust lootsitasdidu loa uuendamisel
mojuta kuidagi lootsitasdidu loa omani
padevust. Praktilised teadmised ja koger
tekivad laevajuhil sadamat kulastades.
lootsitasdidu vaheaeg ei Uleta 12 kuud, siis
vahe tdendoline, et konkreetses sad

muutuvad sadama eeskirjad, digusaktid voi mulastsitasdidu vaheaeg ei tleta 12 kuud.
korrad niivord palju, et oleks pdhjendatud eksami

teoreetilise osa sooritamine. Sellest tulenevhisaks tuleb arvestada, et ka lootsid,
palume kaaluda teoreetilise eksami sooritamisetsivad merel igapéevaselt, peavad sooritg
loa omanikubksami oma loa pikendamiseks.

ndudest loobumist, juhul kui
lootsitasdidu vaheaega ei lleta 12 kuud.

Palume kustutada MSOS § 5716ike 6

sOnastusest esimene lause ja sailitada ainult teine

lause

sdllittearvestatud.
29.11.2023 esitatud vastus:
fr..] Esiteks tuleb arvestada lootsiteenisty
lozeresdiduohutuse  tagamise Ulesandg
aMeresfiduohutuse arvelt ei ole vGimalik te
r@sgusaktides jareleandmisi.

ab

idtepanekuga ei saa arvestada. Laevajuh
idaoreetilised teadmised aeguvad n
steanspordiamet on seda taheldanud
loatsitasdidu eksamite korraldamisel. Arvestd
steleb ka OGigusaktide muudatustega, mille o
irtileb teadmisi pidevalt uuendada ja kontrollig

eh®6.2021 joustus MSOS § 571 Idike
Kmuudatus. Tegemist oli juba vastutuleky
npaktilise  eksami  osas, kui lootsitasdi
Kuaheaeg el Uleta 12 kuud. 01.06.2(
pruudatuse alusel tuleb lootsitasdidu pu
nsa®ritada vaid teoreetiline eksam, K
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.Lootsitasdidu loa taotlemisel ei kohaldat
kaesoleva paragrahvi |6ikeid 3 ja 4, ki
varem valjastatud lootsitasGidu lo
kehtivusaja 16ppemisest on maoddunt
kuni 24 kuud.”

Seoses meresdiduohutuse seaduse muutmisega

palume vastavalt muuta Maaruse nr 93 8 4 16il
sOnastust ja satestada see jargmiselt:
,uUus lootsitasdidu luba véaljastataks
I6ikes 1 nimetatud taotluse ja Idikes
nimetatud Oiendi alusel kolme t66pae
jooksul parast nimetatud taotluse ja dien
esitamist.”
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5) Véahendada lootsi juhendamisel sada
kilastuste arvu
MSOS § 57 Idigete 3 ja 4 jargi on ndutav,

lootsitasdidu loa taotlemisel laeva kaptenile nirfggustatud. Eestis ei ole nduded ka nii kdr

lootsitasdidu loa taotlemisel reisilaeva kapter
ja vanemtuurimehele peavad kapten
vanemtulrimees vastavalt oma ametikol
viimase 12 kuu jooksul olema lootsi juhendam
kilastanud sama sadamat vahemalt kin
korral. Leiame, et 10 korral lootsi juhendami
sadama kulastamise nGue on pdhjendan
Meile teada olevalt ei ole Uheski Eesti sada
selliseid keerulisi navigeerimistingimusi, mil
puhul on tarvis nii palju kordi harjutada loo
juhendamisel sadamasse sisenemist voi

valjumist. Sellest tulenevalt peame maistliky
lootsi juhendamisel sadama kullastamise korg
arvu vahendamist viiele korrale ja vastay
sellele muuta meresdiduohutuse seadust.

Palume muuta MSOS § 5Tikeid 3 ja 4 ning
sOnastada need vastavalt jargmiselt:
»(3) Lootsitasdidu loa taotlemise
reisilaeva kaptenile ja vanemtutrimehe
peab kumbki vastavalt kapteni |
vanemtuurimehe ametikohal viimase 1

kuu jooksul olema lootsi juhendamise

kilastanud sama sadamat vahemalt vi
korral.

(4) Lootsitasdidu loa taotlemisel laev
kaptenile peab kapten viimase 12 ku
jooksul olema lootsi juhendamise
kilastanud sama sadamat vahemalt vi
korral.”

nMittearvestatud.
29.11.2023 esitatud vastuMleresdiduohutus
aspektist el ole vastava muudatuse teger

al

nine
ed,
nikeli  mones  lahiriigis Eestis on vald
vSadamapdhine lootsitasdidu luba, mitte laeva ja
aadamapdhine luba. Vordluses tuleb arvestada
skeh lootsidele kohalduvate nduetega - lootsid, |kes
npele mingis kindlas sadamas Ule aasta
siotsinud, peavad seaduse jargi sooritama teise
dtwtsi juhendamise all kimme lootsimist. Kimne
mastsimise puhul on vGimalus harjutada labi ka
leerinevaid situatsioone (60, paev, tuuline, udune
gim jne), kui viie lootsimise puhul. Seega saab
séetvajuht kimne lootsimise

ksuhul rohkem kogemusi edaspidiseks ohu
duldemiseks.
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6) Tunnistada kehtetuks Maaruse 8§ 7 15i

Mittearvestatud.




Kehtiva Maaruse nr 93 8§ 7 Ig 2 jargeab
Rahvusvaheliste laevade kokkup®&rgete valtin
eeskirjade @ (COLREG 1972)  arvutite
sooritamiseks Oigete vastuste osakaal olé
vahemalt 90 protsenti.

Meile jaadb arusaamatuks selle satte
lootsitasdidu  loa taotlemiseks  sooritata
eksamiga. ELL on seisukohal, et lootsivabast
eksamil oleks vaja hinnata ainult neid teadn
mis tdesti konkreetses piirkonnas lootsin
puudutavad. Rahvusvahelisi konventsioone g
tundma ja jargima nagunii. Pealegi MSOS &
|6ike 8 kohaselt kehtib lootsitaséidu luba ain
selles sadamas, mille kohta sooritata
lootsitasdidu eksam. Seega lootsitasdidu
taotlemisel puudub praktiline seos ja vaja
Maaruse nr 93 8 7 |6ikes 2 satestatud eeldug
mistdttu on maistlik Maaruse nr 93 8§ 7 18ige
tunnistada kehtetul

q

P

29.11.2023 esitatud vastu€Ettepanek 6
niBennistada kehtetuks Maaruse § 7 16ige 2.
sWastus: Meresdiduohutuse aspektist ei
pivastava muudatuse  tegemine  digusta
Laevajuht peab tundma rahvusvahe
dasventsioone ja eksamil seda ka tbesta
wEanspordisameti  eksamistatistika  nait
ysaraku, et teadmised COLREGist pole piisay
iStatistika naitab et viimase 11 kuu jook
liRulesMaster  (Colregs72)  arvutitesti
esdoritanud 15 laevajuhti. Nendest 11 olid Ec¢
bVlereakadeemia |6petanud. Selgituseks,
ubbotsitasdidu luba ei kehti mitte ainult sadam
kgaid ka vastavast lootsi laevalemineku ja lae
loehatuleku koha ja sadama vahel.

Jus

€0ak ja TRAM poolt labiviidavad juurdluse
®endavad samuti, et COLREG:I reegleid ei tU
vOi neidrikutakse

7) Vbimaldada  sooritada lootsitasdi
eksam ka inglise keeles
MSOS § 57 loike 6 jargi tuleb lootsitasdid
eksam sooritada eesti keeles. Oleme jatky
seisukohal, et eesti keele kasutamise n
lootsitasdidu loa eksami sooritamisel valis
Euroopa Liidu liikmesriigi vdi  Euroop
Majanduspiirkonna lepingu osalisriigi kodaniké
kaptenitel eksamite sooritamise. Laeva lipudig
ja laevaregistrite seaduse (edaspidi LaevaRS
|6ike 1 jargi saab Eesti laeva kapten olla E
kodanik v&i Euroopa Liidu liikmesriigi V(~1
Euroopa Majanduspiirkonna lepingu osalisr
kodanik. Seega tuleb ka Euroopa Liidu
Euroopa Majanduspiirkonna lepingu osalisri
kodanikku kohelda vordselt Eesti kodanik
laeva kapteniga. Juhime téhelepanu, et 1
sooritada lootsitasdidu eksam ainult eesti ke
piirab olulisel m&aral Euroopa Liidu vdi Euroo
Majanduspiirkonna lepingu osalisriigi kodanikd
kaptenil vOi vanemtluudrimehel lootsitasoi
eksami tegemist, sest eesti keele dppimine a
selle eksami sooritamiseks ei ole pdhjendatud
proportsionaalne ndue, kuna rahvusvahe
merenduskeel on nagunii inglise ke
Lootsitasdidu eksami tegemise vdimalus aif
eesti keeles ei vasta Eesti naaberriikideks ole
Euroopa Liidu liikmesriikide praktikale, kus lul
inglise keeles eksamit sooritada on juba an
kehtiv.

dilittearvestatud.
Jaame hetkel 29.11.2023 edastatud vas
ujuurde, mida taiendab lisatu
valikseerimisteenuse osutaja seisukoht.

oue

[819.11.2023 esitatud vastus: Lootsindus
navalik teenus, mille eesmargiks on teadmist
rgipgemustele ja rahvusvahelistele standarti
useyinev meresdiduohutuse, turvalist
@ldeskonnakaitse  tagamine. Muudatu
egatieresOiduohutuses, mille tahtis osa lootsin
i on, saavad toimuda ainult Iabi arengu protse
ignis pohineb analttsidel, kogemustel, faktide
ydeadmistel. Lootsitasdidu vabastuste ing
igfeelseks valjastamise algseks pohjuseks n§
rikides  polnud  mit
duaksukeskonna parandamine, %
eleslifitseeritud lootside puudus, sadam
ppaiknemine ja logistilised probleemid. Eeg
Igbolised probleemid lootsiteenu
dattesaadavusega puuduvad. Samuti on
rulivariskiga, arvestades praegust sdja
adakorda, kuna puudub vBimalus teada Euroq
liMajanduspiirkonna kodanike tausta, n
evoimaldaks teatud riikidel seda olukorda &ara

uStkandinaavia

t

ole
ud.
isi
ma.

ab

ad.

sul

ei

st

et
as
alt

d
nta

tuse
d

on
ele,
lele
Ise
sed

dus

5,
lja
ise
iteks
e
aid
ate
tis
5e
egu
ist
Dpa
S

hldsutada. Lootsid on meie esimesed sil
vitevas. Jargmisena tuleks valja
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Lahtudes eeltoodust ja LaevaRS § 3 |6ike
satestatust teeb ELL ettepaneku taiendada M
§ 57 I6ike 6 kolmandat lauset ja sdnastada
jargmiselt:
.Eksam sooritatakse eesti
keeles.”

vOi inglig

spliksiiridega koosk6las, kuna tunnevad I|ga
S@Rsiiri ja iga puksiiri kapteni véimeid. Samuti
see Eestis veel mitmeid sadamaid kus puudub
kahekiimne nelja (24) tunnine dispetSerteenus,
eénglise keelne suhtlus on puudulik vdi puudub
dispetSerteenus sadamas Uldse. Lisaks peab
silmas pidama lootsimispiirkonnas liiklevaid
hobilaevnikke, kes ei pruugi inglise keelest aru
saada. Need on osad pdhjused, miks me ei
poolda inglise keelse eksami peale tlemingkut.
Soovitame laevaomanikel seega palgata| ja
koolitada pigem rohkem Eesti kapteneid.

Alfons Hakans AS (peamine laeva
pukseerimisteenuse osutaja Eestis) kap
seisukoht:

Arvan, et lootsitasGidu eksam peaks olg
korraldatud eesti keeles. Arvan, et see ta
meie t60s pigem ohutu ja sujuva suhtluse 13
ja pukseri ning teiste asjasse puutuv
osapoolte vahel.

teni

ma
gab
eva
ate

Hetkel, meie tookeel lootsi ja pukseri vahel
laevade abistamisel on eesti keel. Mis tagab
selle, et kdik osapooled mdistaksid tapselt mida
Oeldakse ja mida neilt oodatakse. Ainult eesti
keeles suheldes aitab véltida segaduyst,
arusaamatust ja voOimalikke ohtlikke olukordi
eriti kriitilistes olukordades. Omame kogemusi
kus teatud osapooled eesti keelt ei raagi ning see
viib kogu operatsioonist arusaama segasemgaks,
tekkivad moddaraakivused tanu millele t66
kvaliteet ning ohutus langeb. Teostades
pukseerimis toid ilma lootsita siis on téokeeleks
valdavalt eesti keel.

Kui viia sisse muudatus ning lootsitasoi
eksam teha inglise keelseks siis lo
vabastusega sadamasse saabuva laevaga
suhtlus olema inglise keelne mis vdib tuy
olukorra, kus tekkivad suhtlusel arusaamatug
Niisamuti peab laeva kapten suhtle
kaldapersonaliga sildumistel, kus arvatava
puudub ndue kaldapersonalil osata inglise ke
Kdik meie pukserite kaptenid oskavad ing
keelt kuid kdikidele  osapooltele

arusaadavam kui suheldakse eesti keeles. A
eesti keelse eksamiga tagatakse sujuvan
tdhusam suhtlus kdigi osapoolte vahel.
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Arvan, et lootsitasdidu eksami ainult eesti kee
korraldamine aitab kaasa ka meie, ee
meremeeste tO60 sailimise. See tdhendahb
valistab odavama t66jou sisse toomise teis
riikidest. Mis on oluline eesti merekultuuri
merenduse sailimisel
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sti
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8) Maaruse lisa 4 muutmise ettepanekud

Lisaks palume muuta Maaruse nr 93 lisg
,LOOTSITASOIDU TEOREETILISE EKSAMI
SOORITAMISEKS VAJALIKE
AINEVALDKONDADE LOETELU*" jargmiselt:

a) Muuta punkt 1 sdnastust ja satestada

jargmiselt: Lootsimispiirkonna
uldiseloomustus, asjaomase sadama024. a seisuga on eksamikisimu
eeskirja lootsimist puudutav osa. Transpordiametis Ulevaatamisel.

Selgituseks margime, et sadama ees
sisaldab ka selliseid reegleid, mi
teadmine ei ole seotud laeva juhtimisé
sadamasse sisenemiseks voi valjumis
mistottu on praktiline mote asjaoma
sadama eeskirja tundmine ain
lootsimist puudutavas osas.
b) Punkt 3 tunnistada kehtetuks. Laevaj
peab nagunii teadma rahvusvahelis
konventsioonidest tulenevaid ndude
Leiame, et Maaruse nr 93 lisa 4 punkti
ja 5 katavad ja eeldavad rahvusvahel
laevade kokkupdrgete valtimig
eeskirjade (COLREG 1972. a) tund
ning rahvusvaheliste
kokkup®rgete valtimise eeskirjade er
teemana valjatoomine ei oma praktil
tdhtsust  lootsitasbidu loa  eksa
sooritamisel.

Muuta punkt 4 sbnastust ja satestada
jargmiselt: Meresdiduohutust
keskkonnareostuse valtimist
nduded antud piirkonnas.
Kehtiva lisa 4 punkt 4 soOnastu
kasutatakse sona ,Teised”, mistbttu |
arusaamatuks, millised on need ,Teis
meresdiduohutust ja keskkonnareost
valtimist tagavad nduded, kui lae
juhtimisel tulebki taita kéiki digusakt
mis on vajalikud jargimiseks.

tagav

laevade

aab

Arvestatud.

29.11.2023 esitatud vastus: Lootsitasd
tdoreetilise eksami kisimused on plaanis
vaadata 2024. aastal. Eesti Laevaomanike L
poolt esitatud téhelepanekud on edasta
Transpordiametile. Noustume,
saesamiklisimused vajaksid tlevaatamist.
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d) Punkt 5 tunnistada kehtetuks. Selle lis

punkti 5 jargi tuleb lootsieksa
sooritamisel teada koiki kehtiv
merendusalased rahvusvahe

konventsioone ja asjaomased E
Vabariigi digusakte. Oleme seisukohal,
laeva juhtimine eeldab juba iseene
vajalike konventsioonide teadmist
tundmist meremehe ametiseisun
tulenvalt. Samas j&d&db arusaamat
kuidas lootsieksami sooritami
konkreetses sadamas on se

kdikvbimalike 8&igusaktide tundmisega.

Leiame, et lootsitasdiduloa taotlemise
pikendamise tingimused ja nduded pea
olema seotud konkreetse piirkon
tundmisegz
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Samuti margime ara vajaduse asendada lab
Maaruses nr 93 ja vajadusel ka selle lisg
.veeteede Amet" , Transpordiametige

ivalestatud.
ddsarused on muutmisel.

Kirjas margitud muudatusettepanekute m
arvestamisel antud Eelndu menetlemisel, sooy
kohtuda ja arutada seda lootsitasdidu nd
teemat koheselt, et satestada vajali
muudatused nudd kohe meresdiduohut
seaduses ja vastavates maarustes. ELL
seisukohal, et need eelmisel 2023. aastal esi
meresdiduohutuse seaduse muutn
ettepanekuid lootsitasdidu regulatsio
selgemaks ja konkurentsivdoimeliemg
muutmiseks on vajalikud. Kohtumisel saa
anda taiendavaid selgitusi voi tapsustusi esit
ettepanekuid lootsitasdidu loa saamise ndue
korra paremaks muutmis

ithrvestatud. Eesti Laevaomanike Liidug
ilo@nus 2024. a eraldi kohtumine.
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Logistika ja Sadamate Liit

Vaikesadamates  kasutatakse  vdikelaey
Janklates” vastavalt mdistet tankimine
Tankimine vastab sisuliselt punkerdamisele n
ka tankimisteenust osutab vastav ettevq
Tankimine vaikesadamas tuleks regulee
sarnastal alustel, nagu punkerdamist, arvest
muidugi vaikesadamas tankimise erisusi.

Seda asjaolu tuleks arvestada nii selles ja
jargnevates eelndu punktides.
MoS eelndus ei tasuks keskenduda
kituseturu praegusele seisule. Tuleks sil
pidada nn. rohe-alternatiivkiituseid. Mais
.punkerdamine* tuleks laiendada: esite
,varustamine erinevaid pungerdam
tehnoloogilisi ning ohutusktteid rdudvate

ddsaliselt arvestatud.

“Selgitame, et muudatus on seotud MARP|
ikgnventsiooni nduete rakendamise
tigikesadamates tankimine ja

ideguleerimisalast vélja.
ablésistume, et punkerdamisel tuleb arvest
alternatiiv- jm kitustega. Eelndu 8 1 punkt
(kainkerdamise madistet) on tapsustatud selli
et see h6lmaks laeva varustamist alternatiiy
amhstuvkitustega.
mas
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mootorikutustega  vOi teise
vaikesadamad.

Punkerdaja definitsiooni tuleks taiendada: esit
lahtuvalt eespool tdiendatud punkerda
moistele; teiseks, vaikesadama tanklat
seonduvalt arvestada, et vaikesadama ta
osutab teenust mitte sadama pidaja

lepinguline kitusefirma, mis ongi vaikesada
punkerdaja.

Seadus voOiks anda delegatsiooninormi erine
nn. alternatiivkituste ohutusnduete (hoiustam
vedu, punkerdamine laevale, vaikelaev
kehtestamiseks. Hetkel sellise rakendus
eelndu projekti ettevalmistamine ei ole voima
kuid seaduses vdiks vastav sate valmiso

maottes siiski olle

olidega®;
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MSOS § 9 Ig 4 Selle satte réhuasetus on mais
.vaikelaev“. Sellest ka ,vaikelaeva toot
unikaalne kood“. Kuid vaikelaeva tehnilis
kriteeriumide alla vdib sattuda naiteks t6dlaev
ka riigi haldusilesandeid téaitev laev pikkusg
alla 24m, mis kantakse peamiselt laevaregistri
Eelnbus ei tapsustata, kas unikaalne k
rakendub ka nendele tootjatt

stMittearvestatud.
jaMuudatus reguleerib Gksnes vaikelaevu, mil

vairektiivile 2013/53 ja
2@D17/1. Toolaevu ega riigi haldusilesan
skatvaid laevu see ei reguleeri.

pod

MSOS § 18 Ig 3 ja 4: Lisaks sadama tavadele
eeskirjale vOiks olla viide rahvusvahelisté
uldiselt rakendatud (naiteks BIMC(
veolepingutele Charter Party. Nendes on tay
satestada: laev peab alati olema ujuvas oleku
ohutult krundil

Whittearvestatud.
2le

D)
aks
S VOI

ele

tealjastatakse tootja unikaalne kood vastavalt EL
rakendusmaarusele

eid

SoOnastusettepanek:
.8 41  Punkerdamine. Vaikesadamas
tankimine. (1) Punkerdaja peab punkerdami
rakendama koiki vajalikke meetmeldhtudest
alternatiivkituste erinevatest punkerdamise
tehnoloogiatest ning ohutusnduetestet valtida
keskkonnareostuse tule -ja plahvatusohu,
ohtliku dhusaaste ja muude ohtudeekkimist,
mis tulenevad alternatiivkituste ohuteguritest

Osaliselt arvestatud.
5 Muudatus on seotud MARPOL konventsioq
sabuete rakendamisega, vaikesadam

tankimine jaéab reguleerimisalast valja.

Noustume, et punkerdamisel tuleb arvest
alternatiiv- jm kitustega.

DN
ates

ada

seaduse 10 peatiiki pealkiri muudetakse ja s

Rlittearvestatud. Seletuskirjas on vélja toodu

.merereostuse” asendatakse sbnaga ,reostuseét peatiki pealkirja on muudetud pohjusel
Sellisel juhul tuleks mdiste ,reostus” defineerigdpeatilkk ei reguleeriks edaspidi enam air
Seoses nn. rohep6o6rdega kasitletakserereostuse  valtimist  konventsionaals
merekeskkonna reostuse all ka valisbhu reostlestvade poolt, vaid ka reostuse valtimist mu
Seda tuleks lisaks k&esolevale eelndu punktieesodidukite poolt.

vastavalt kohandada ka eelndu punktis 76. Samas,

eelndu punktis 76 juba kautataksegi viidet ¢MRealkirjas kasutatud mdiste ,reostus” puhul p
saastele. tegu uue moistega, vaid see votab ko

konkreetse peatiki reguleerimisala.
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Peatlkis on reguleeritud teavitamise ko
merereostust ja reostust siseveekogudel.

Merereostuse ja siseveekogude regulats
tuleneb aga muudest seadustest:

1) Kaitsevae korralduse seaduse § 3 |6il
punkti
reostuse avastamise, lokaliseerimise
likvideerimise korraldamist Kaitsevagi.

2) Politsei ja piirivalve seaduse 8 3 10ike
punkti 4.2 kohaselt on reostuse avastamis
likvideerimise korraldamine Peipsi, LAmmi-
Pihkva jarvel ning muus piiriveekogus Polits
ulesandeks.

3) Paasteseaduse § 5 I6ike 1 punkt
kohaselt on Pa&steameti Ulesandeks paas
tegemine maismaal ja siseveekogudel,
teistes seadustes ei ole satestatud te
Paastesiindmus paasteseaduse tdhenduses
keskkonna reostus, kui ootamatu oluk
vahetult ohustab flulsikaliste voi keemili
protsesside kaudu inimese elu, tervist, vara
keskkonda (PaasteS § 3 Idige 1).

4) Vabariigi Valitsuse 30.06.2022 mé&arus nr
,Otsingu- ja paastetbtdde tegemise kord E
paastepiirkonnas ning reostuse avastamis
likvideerimise kord Eesti merealal
piiriveekogudel*. Maarus reguleer
naftasaadustest ja kemikaalidest pdhjust:
reostuse avastamise, lokaliseerimise
likvideerimise korraldamist.

Veeseaduse tahenduses on
moiste  eraldi avatud (mereala
keskkonnaseisundi kontekstis).

. merereost
h

Reostuse mdiste defineerimine ei kuulu se
MSOS reguleerimisalasse. MSOS-i kasutg
reostuse mdistet kasutatakse teistes sead
toodud tahenduse

4.8 kohaselt juhib Eesti merealal
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Laeva kapten ja vaikelaeva v6i muu veesoid
juht, kellele ei kohaldu § 44l16ige 2, on
kohustatud esimesel vdimalusel teavitg
merealal ja piiriveekogul avastatud reostus
politseiasutust.”;

Teatamine on tdesti vaga oluline toiming n

seetdttu peaks teatamise protseduur ol
konkreetne. Vaid ,Politseiasutus® on sel
kontekstis ebamé&arane. Eesti puhul so

IORittearvestatud.
Seaduse ega muu digusakti tasandil ei viid
npalitseiasutuse telefoninumbirile.
est

ng
ema
es
DIkS

.politseiasutusele telef + 372 112‘Gi midagi

Jata
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sarnast. Tegelikult saaks ju teatada ka VTS
GofRep) kaudu; sadama piirkonnas ka sad
valveteenistusele, kes edastab polits

(ka
ama

,Uldkasutataval veeteel hooldab, paigald3
haldab ja arendab ujuvmargistuse
pusimargistuse tulesid ning hooldab keskla
sagedustel navigatsiooniparandi
valjastavaid raadiojaamu Riigilaevastik.";
Tdendoliselt mitte ainult tulesid vaid ka méarke
tdenaoliselt ka hooajalisi navigatsiooniméar
mitte ainult pasimarke

bArvestatud.
j&elndu ja seletuskirja on muudetud.
ine

signaali

Ja
ke,

»(11) Pukseeritava laeva vdi ujuvvahen
tehniline seisukord peab vastama pukseerirn
tingimustele  ning sellel peab olen
merekdlblikkuse vdi sdidukdlblikkuse tunnis
vOi Uhekordne Transpordiameti voi volitat
klassifikatsioonituihingu valjastatud pukseerim
luba.”;

Mitte ainult pukseerimise tingimustele va
naiteks pargaste puhul ka rahvusvahelis
laevade kokkupOrke véltimise reeglitele (nait
COLREG tuled ja mérgid).

dvittearvestatud.

nEelndus on viidatud merekdlblikkuse V
nsOidukdlblikkuse  tunnistusele. Need
tidokumendid, mis tdendavad, et laevale
Utehtud tehniline Ulevaatus (mis t6endab
isvastavust rahvusvahelistele konventsioonid
ja laev on tunnistatud kaesoleva sead
ikohaselt  merekdlblikuks  voi sisevet
56s0idukdlblikuks ning et laev vastab ka teist
blkaesolevas seaduses satestatud nduetele.
ei ole vajalik viidata eraldi COLREC(
konventsioonile.

Oi

on
ka

ele)
use

el

ele

Seega

.21 Transpordiamet salvestab laevaliiklu
korraldamise kaigus kogutud elektroonil
informatsiooni. Kogutud informatsioo
sdilitatakse vahemalt 30 pé&eva. Salvests
elektrooniline informatsioon on asutusesises
kasutamiseks.;
Tdendoliselt  mitte
kasutamiseks. Tuleks
informatsiooni  edastamiseks
asutustele; praktikas seda ju teha

ainult  asutusesises
lihidalt satestada Kk
ka teist

shlittearvestatud.
st

i
itud
eks
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ele

MSOS § 58 taiendamine I6ikege: 4eelmises
punktis (MSOS § 58 Ig 2 p 4) muudet
Jootsimispiirkond”  mdisteks  “kohustuslik
lootsimise ala“. Seda muudatust tuleks kasulf
ka selles punktis. Sama terminoloogiat tul
kasutada ka MSOS § 58 punktide 2-3 muutmi

Mittearvestatud.
Vt lootsimispiirkonna mdoiste.

IMSOS § 58 Ig 2 p 4 sisaldab avamereloof
quidevuse sisustamist, kus mOi
cksotsimispiirkond  kasutamine oli  eksita

sebotsimispiirkonnaks on ndaiteks Tallinna Vv
Parnu lootsimispiirkond. Avamerel loots
avamereloots laeva aga valjaspool kohustug
lootsimise ala kogu Laanemere ulatuses.
Uues § 58 I6ikes#on mdaiste lootsimispiirkon
kasutamine asjakohane, kuna réaagits
lootsimispiirkonnas asuvast sadamast. Vaste
majandus- ja taristuministri 11.07.2022.
maaruse nr 53 ,Lootsi kvalifikatsioon
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kutsetunnistus” 8§ 5 |16ike 2 punktile 6 kantal
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kutsetunnistusele lootsimispiirkonnad ja
sadamad, kus kutsetunnistus ket

MSOS § 6blg 4: Kui karavanis lootsimingMittearvestatud. Sate on Transpordiameti

toimub laevaliiklusteeninduse piirkonnasttepanekul eelndust kustutatud (selgitused

teavitatakse sellest laevaliiklusteenindust. ulalpool).

Eespool kasutatakse mdistet ,Laevaliikluse

korraldamise piirkond®, mitte Sealjuures tuleb arvestada, et

laevaliiklusteeninduse piirkond". laevaliiklusteeninduse piirkond on kitsgm
maoiste, kui laevaliikluse  korraldamise
[siisteemi] piirkond. MSOS:(2?) Laevaliikluse
korraldamise susteemi t66piirkond jaguneb
laevaliiklusteeninduse piirkonnaks ja Soome
lahe laevaettekannete slsteemi piirkonr

MSOS § 6blg 5: Karavanis lootsimise tapsemadlittearvestatud. Tegemist on ministrj

nbuded kehtestab valdkonna eest vast
minister maarusega.”;
See minister on vast teada. Valdkond on

Kliimaministri haldusalas.

Utadaruste puhul tavaparase satte vormistus
Vabariigi Valitsuse seaduse § £0Bikega 1

Umberkorraldamisel. Tegemist on mittesisu
ettepanekug

vastutusvaldkondade

ega.

asendati  viited ministritele  sbnadega
.valdkonna eest vastutav minister”, valtimaks
vajadust muuta seadust igakordselt
ministeeriumide

Ise

MSOS § 68 Ig 4 esimene laugkaeva eest, mig
on vabastatud kohustuslikust lootsimisest T

mis ei kasuta lootsiteenust, ei maksta lootsitas
Sonastus! Kohustuslikust  lootsimisest
vabastata laeva vaid vabastatakse |3

konkreetne kapten. SGnastus vajaks parandal
sest lootsimisest vabastamise  protok
margitakse nii laeva nimi kui ka vabastuse sag
kapteni nimi

5 Mittearvestatud. 8 57 kohaselt vabastatak
ifgptsimisest laev. Eelnbu sate on se
ukooskdlas kehtiva regulatsioonid

\kizsimusi tekitanud ning muudatus oleks v
nkistleline, mitte sisuline.

olli

nud

se
ega
a.

&ittepanekuga seotud regulatsioon pole prakiikas

aid

paragrahvi 68 ldikes 5 asendatakse son
.Isoleeritud ballasttankidega naftatankeri
sOnadega ,Eraldatud ballasttankidega tankeri
SoOna ,naftatanker” asendamist sdnaga ,tank
tasuks tOsiselt kaaluda. Asi on selles, et vadia
IMO ammusele soovitusele vdetakse just nin
naftatankerite tariifiarvestuse aluse
ballasttankide eraldatus ning sellest tule

vahendatud GT (reduced GT), mis on margitud

vaid naftatankeri mdddukirjas (Tonnage Ce
Muid vedellaste vedavad tankerid seda soodu
tbendoliselt ei saa. K&esolev paragrahv (
peamiselt seotud sellesama tariifisoodustus
mis puudutab naftatankere

alflittearvestatud. Selgitused muudatuse koh
“on esitatud juba seletuskirjas.

Ker
aval
nelt
ks

nev

rt.)
stust
NQi

Kindlasti tuleks eelnbu edasise menetlen
kaigus veelkord kalkuleerida neid trahvimaara
mille kasv on eelndus eriti suur. Tuletame mee
et kunagi tOsteti ulijarsult ja ebamé&ara

déjarteoméaaradest on kehtestatud 2005. a
sferiidilise isiku maksimaalne trahvimaar (

pbhjendusteg veeteetasu, mis on se

ega,
liddittearvestatud.
Si8uurem osa peattkis satestatud

kui
i

)]

3200 eurot, ning need on pisinud muutuma
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probleemiks ning mida nu
tagantjarele lahendada.

Rohutaks sellega seonduvalt moju E¢
merenduse konkurentsivdimekuse
Trahviméaarad on kahtlemata tiks komponent,

mojutavad meretranspordi  kindlustusfirmg

puutakse

Upeaaegu 20 aastat. Kbnealused méaéarad ei
enam oma eesmarki ega ole mojug
>glioportsionaalsed ega hoiatavad, mistottu t
leeid ajakohastada. Sellele on korduvalt juhti
ndhelepanu ka Justiitsministeerium. Lisaks
ddSOSi alusel menetletud vaarteomenetluste

taida

ad,

uleb
nud

on
arv

kindlustustasusid ning selle kaudu |kaimastel aastatel olnud marginaalne, nt vimase
konkurentsivdimekust. Enamukahe aasta (2022-2023) jooksul |on
kindlustusjuhtudel on tegemist rahvusvahelisteanspordiamet menetlenud Uhte juriidilise

kindlustusfirmadega, kellel on piisav Ulevag
erinevate riikide tariifisiisteemideg
Trahvisisteemi kujundamine ilma analiis
millised on vastavad méaarad teistes riikides
oleks oige.

Isegi asjaolu, et eelndus satestatud tariifimad
on maksimaalsed ning praktikas rakendats
mitte maksimumi vaid asjaoludest lahtuva
trahve, ei ole teada, mille alusel otsuseid teg
hakatakse, sest tapsustavaid suuniseid sead
anna

idsikuga seotud meresodiduohutusalast rikkun
stmille rahatrahv jai alla 1000 euro.
ta,

, €l
arad
\kse
aid
ema
us ei

Taiendav ettepanek... 8 69. Laevadnne
maiste.

1. Vastuolu Ig (1) eeslause ja lg (2) p.2 val
Vastuolu seisneb jargmises: esimesel |y
maaratletakse, et laevadnnetus on sindmus
on seotud laeva Kkaitamisega; teisel ju
maaratletakse, et laevadnnetusena ei kas
sundmust ekspluatatsioonist véaljaviidud lae
Nii moiste ,laeva kaitamine” kui ka mdois
~ekspluatatsioonist valjaviidud* vajaks
arusaamatuste arahoidmiseks tapse
defineerimist. Laev voib olla kaitluses ka siisij
see on ekspluatatsioonist véljas.

2. Eelmises punktis kirjeldatud méarkus moju
ka Ig. (1) peaaegu koiki punkte, valjaarvatud p
ebamaaraselt p. 5; muud punktid on sdnast
ebamaaraselt.
Ettepanekute 1 ja 2 eesmark on kdrvald
subjektiivsust laevabnnetuse = maaratlemi
Naiteks kvalifitseerida stindmu
laevadnnetusena, kui tegelikult on tegen
t6oOnnetusega, on seadusséatete ebaméars
tOttu vaga suur.

Uditearvestatud.

1) IMO laevadnnetuse ja Eesti to66dnnet
nelefinitsioon ei ole Uksteist valistavad, ne
hedivad teatud juhtudel osaliselt kattuda. KU
misielude kaitsmine on IMO koodek
hptioriteet, siis ei ole koodeksi eesmargiks m
tigkanes laevaga kui insener-tehnilise rajatis
glihtuvate oOnnetuste véaltimine, vaid ka lae
eselle kasutamise ja sellel labiviidavate tegevt
dkaigus inimestega juhtuvate dnnetuste valtim
naida voib Eesti seadusandluse kohaselt
Kwoonnetuseks liigitada). MSOS § 71 g
kinnitab, et laevadnnetus vdib olla samaaeg
t6oonnetus: "Laevadnnetuse korral, mille pu
[aliakse |abi laevapere likkmega juhtun
.@ponnetuse uurimine, esitab Tooinspektsi
atudimise  aruande  Transpordiametile
Ohutusjuurdluse Keskusele."

adp See ekslik kasitlus pdhineb sbna 'kaita
skitsal tdlgendusel, et laeva kaitamine tdhen
speamasinate kaitamist ehk laeva kaigus ole
nist laeva kai aares seismisel laeva kaitamig
gastel. Antud juhul tdhendab tegelikult lae

laeva kaitamist (stinontiimina ekspluateerimn
laiemas tahenduses ehk kdiki laevaga ja lae
labiviidavaid tegevusi (laeva  juhtimis
hooldamist, lastioperatsioone, sildumis-
ankruoperatsioone, seadmete ja slstee

list,

Lse
ed
na

Si

itte
ega

val

Iste
ine

ka

) 3
selt
hul

ud

Don

ja

ma'
dab
mist
t el
va

kaitamine mitte ainult laevaga soitmist, vaid

ist)
valt
t,

ja
mide

kditamist jne), nagu see on koodel
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ingliskeelses tekstigtirectly in connection with
the operations of a shiplagu ka ISM koodek
(rahvusvaheline  ohutusjuhtimise  koodeks
ehk rahvusvaheline laevade ohltiitamise ja
reostuse  valtimise  juhtimise koode
- International Management Code for t8afe
Operation of Ships and for Pollutio
Prevention) ei h6lma ainult laeva juhtimist, va
koiki olulisi laeval
l&biviidavaid tegevusi/operatsiooni,

mille ohutuse tagamiseks peavad olema V
tootatud protseduurid.

3) Direktiivi 2009/18
kavandatavate muudatustega tapsustatakse,
mida tuleks laeva kaditamise maaramisel arvesse
votta:

When deciding whether a marine casualty
incident occurring alongside, moored or

dock, involving shore or port workers, occurred
“directly in connection with the operations of| a
ship” and is therefore subject to a safety
investigation, Member States shall, |i
accordance with their national law, gi\
particular consideration to the involvement

[72)

ks

—

id

alja

or
in

to the activity being undertaken.
Sellest nahtub, et

kaldatdotajatega. Laeva lastiluukide
opereerimine toimub seoses lagva
konstruktsiooniga, seadmega, protseduuriga

(lastioperatsioonid), laevapere likmega ja la
juhtkonna korraldusel ning laevapere liige vii
selles asukohas vahetult todllesande tait
tbttu, mistbttu on taolise juhtumi puhul
kahtlusteta tegemist laevadnnetus

3. Lg (2) p. 5 tasuks lisaks ,madalikule soit
kirjutada ,p6hjapuudet®”.

uMittearvestatud.
Ei nde vajadust, sest pohjapuude kui eelduslikult
hetkeline madalale sdit mahub selle valistuse
sisse. Eriti kui madalale s6it ja p6hjapuude eijole
seaduses defineeritud, tekitab see rohkem
segadus

Eesti Meremeeste Soltumatu Ametidhing

Meremeeskonna esindajatdnatame igati
kdnesoleva eelndu seletuskirjas toodut.
Esmalt seisukohta, mis puudufdisSOSi § 20
I6ike 5! punkti 2 nagu on kavandatugelndu §1
punktiga 12.

Teadmiseks voetud.
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On moodapaasmatult héadavajalik, et E
meresdidudiplom valjastatakse isikule vaid ju
kui ta on omandanud kutsekvalifikatsiod
valisriigis, mille meremeeste valjadppe korralg
on IMO ja Euroopa Komisjoni poolt tunnustat
ning kes on labinud MSOS § 7 Idike 11 koh
tegevusluba  (laevapere liikme  erialg
ettevalmistamine) omava Eesti meredppeasu
Oppekavaga samavaarse valjadppe
meresdidupraktika voi muu praktika.

Tana ja kehtiva MSOS-ga on tekitatud oluka
milles kolmandate riikide kodanikud tul

taotlema Eesti meresdidudiplomi valjastam

oma olemasoleva meresdidudiplomi alusel,
nende valjadpe ei vastanud Eesti mereharig
standarditele. Tekkis olukord, kus taotleti E¢
meresdidudiplomit, = omamata  samavaa

oSt
hul
ni
jus
ud
ast
ne
tuse
ja

rd,
d
st
ent
luse
Sti
rset

valjadpet Eesti meredppeasutuste |Bpetajatega.

Vorreldes teiste EL liikmesriikide mereharidus
diplomeerimissisteemidega on selline oluk

pretsedenditu ja ei anna kindlust, et dipld
taotleja omab diplomil margitu
kvalifikatsioonile vastavat haridustas

Kdnesolev seadusemuudatus korvaldab
puuduse.

Ulimat hammingut tekitab Eesti
Laevaomanike Liidu kirjas 28.03.2024 toodud
diletantlik  seisukoht, et ,  pakutud

muudatusettepanekud ja nende po&hjendt
lahevad  vastuollu STCW  konventsio
printsiipide ning diplomite valjastamise
vastastikku tunnustamise pdhimotete
rbhutame, et meremeeste valjadppe
diplomeerimise  alused tulenevad  ST(
konventsioonist ja kuneresdidudiplomi taotlej
valjabpe vastab STCW nduetele, siis ty

_ja
ord
mi
d
.

selle

Ised
DN
a
0a;
ja
CW
5]
leb

Transpordiametil sellisele meresdidudiplomi

taotlejale valjastada Eesti meresdidudiplom.*.

Ro6hutame, et mitte mingisugust vastuoly

STCW konventsiooni satetega ei ole.

Vastupidi, MSOS kavandatud muudatused
aitavad kaasa STCW konventsioon

regulatsioonide tapsustamisele ja taiustamisel
Eesti Vabariigis. STCW on teatavasti
merehariduse ja meremeeste diplomeerimis
Uldiseid aluseid satestav rahvusvahelin
raamdokument, mis ei satesta IMO-g
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thinenud mereriikide siseriiklikku
merehariduse korraldust ega ka mitte
dipolmite valjastamise detaile.

STCW Konventsiooni artikkel V 1g.3 muuseas
satestab, ekdik kisimused, mida konventsioo
ei reguleeri, kuuluvad lahendamisele vastaval
osalisriikide digusaktidele.

STCW Konevntsiooni artikkel VI, Diplomid,
lg.1,aga satestab, etdptenite, juhtkonna ja
meeskonnaliikmete diplomid antakse valja
nendele kandidaatidele, kes vastavad teenist
vanuse, tervisliku seisundi, ettevalmistuse,
kvalifikatsiooni ja eksamitulemuste poolest
konventsiooni lisas toodud nduetele selles
ulatuses ngu administratsioon seda nduab

-}

Ise,

Toetame eelndu 8§ 1 punktiga 13 ette nahtu
MSOSi § 20 I6ike 5 sissejuhatava lauseos
muutmist. Meresdidudiplomi taotlejs
kutsekvalifikatsioon ning omandatud harid
peab vastama mitte ainult meremeeste valjad
diplomeerimise ja__ vahiteenistuse  alu
rahvusvahelise konventsioonile (STCG
konventsioon), vaid ka Transpordiameti he
kiidetud Oppekavale. See on {luoluline ku
STCW konventsioon ei reguleeri ndutav
padevuste saavutamiseks ette nat
tasemeharidust ja seega peab olema seadus
siseriiklik korraldus, mille alusel diplomi taotée
haridust ja padevusi hinnatakse. Nii on see kd
mereriikides.

Viimane seadusemuudatus peaks valist
olukorra, mida on korduvalt esinenud,
valismaal meredppeasutuse labinud isik ei v
oma haridustasemelt tle 500 tonnise
vanemale juhtivkoosseisule ette  nah
padevustele, kuid seaduslik alus temale H
meresdidudiplomi valjastamiseks on ser
puudulik.

dTeadmiseks vbetud.
A
A
us
ppe,
ste

W
aks
na
ate
ntud
statud

igis
ama

et
asta

laeva

tud
esti
ini

Toetame ka eelndu § 1 punktiga 14 ette néhtu
MSOS § 20 Idike 8 punkti 31 muutmist ja
eelnbu 8§ 1 punktiga 15 MSOS § 20 I6ike®
punkt 32 kehtetuks tunnistamist..

Teadmiseks voetud.

Ulimalt oluline on ka eelndu § 1 punktiga 16 Teadmiseks vdetud.

ette nahtud téiendus MSOSi § 20 I6ikeg

5% vdimaldatakse Eesti esmase meresdidudiplomi

vOi kutsetunnistuse saanud valisriigi meremee
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taotleda kérgema kvalifikatsiooniastme

meresdidudiplomit v&i kutsetunnistust pargast

Eesti meresdidudokumentidega vastgval
ametikohal labitud meresdidupraktikat.

Kdnesoleva satte olulisus seisneb seigas, et Eesti
ametnikel on peaaegu vlimatu kontrollida

kbrgema taseme diplomi taotleja tegelikku

meresdidustaazi, sest selline rahvusvaheline
andmebaas puudub.

Toetame eelndu 8 1 punktiga 17 MSOSi § 20Teadmiseks vietud.
|6ikega 6 taiendamist. On igati asjakohane,
kui Transpordiamet tuvastab, et 6ppekava, mis on
Eesti meresdidudiplomi véljstamise aluseks pole
Eesti vastavaga samavaarne, peab taotleja |dbima
taienddppe puuduolevas osas.

Ka Eesti Laevaomanike Liidul tuleb mdista,|et
alates STCW konventsiooniga Uhinemisest
15.08.1995 on Transpordiamet (varasem
Veeteede Amet) meresdiduohutuse seadusega
maaratud ainukeseks padevaks asutuseks STCW
konventsiooni rakendamisel ja taidab
administratsiooni  kohustusi,  mistdttu
kohustatud tagama nii STCW kui Eesti

mereharidussiteemi nduetele vastava
meremeeste ettevalmistamise Eesti Vabariigi
nimel valjaantavate meresdidudiplomijte

saamiseks. Selle kohustuse taitmise
vastutust ei saa alahinnata ega seet6ttu ei saa ka
piirata Transpordiameti digust teha kojki
otsuseid, mis puudutavad meresdidudiplomite
valjastamist ning selle aluseks olevate &pingute
kui ka labitud meresodidupraktika hindamist.

Kbnesolev eelndu aitab kaasa meie
Transpordiameti ametnike vastutusrikka t66
tbhustamisele ning seni aset leidnud mitmetge
vaidluste ennetavale lahendamisele. Seega
kaudselt tbhustab riigipoolset téhelepany
meresdidohutusele ja aitab valtida mdttetuid
riigipoolseid kohtukulusid, mis tulenevad tana
kehtiva MSOS vastavast ebapiisavas
regulatsioonis. Kavandatud  muudatused
aitavad vélistada ka Eesti Vabariigi poolt
senini valjastatud meresdidudiplomite
devalveerimist, mis on meie hea
kvalifikatsiooniga meremeeskonnale ulioluling
konkureerimaks rahvusvahelisel t66j6uturul.

—
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Eelndu tdiendamise ettepanekud lootsitasdid
regulatsiooni muutmiseks

EMSA ei poolda ka ELL ettepanekuid 4-8 mille
soovitakse MSOS ja maaruse 93 muutmist
reguleerivad lootsitasdidu loa taotlemist
valjastamist. Lootside ja lootsitasGidu lubg
regulatsiooni muutmine vajaks ka palju laien
arutelu ja diskussiooni kui pelgalt see viima
laevaomanike Kkiri. Sarnaselt ELL-ile on
EMSA ja EMLU (lootside kutseiihing) edastan
eelnevatel aastatel korduvalt omi seisukohti R
sertifikaatide  taotlemise ja  valjastam
reguleerimise kohta (vt. manuses) ja seega,
soovitakse siis tuleks kogu lootsimise
lootsitasGidu teema votta koigi asjaosalist
uuesti arutuse alli

LTeadmiseks voetud.
Lootsimisega seotud arutelud on plaanis uy
lauale votta jargmisel aastal.

ga

mis
ja

ide

nat

Ine

ka

ud

'EC

se
kui
ja

2ga

esti

Meie lootside ettepanekud :

1. Meresfiduohutuse seaduse 8 57 muutn
Meresbiduohutuse seaduse 8 57 regule
kohustuslikust lootsimisest vabastamist.

1.1. MSOS 8 57 Ig 1 p 4 muutmine. 2019 ad
muudetud ja k&esoleval ajal kehtiv ,Lae
lipudiguse ja laevaregistrite seaduse” kohad
peab Eesti riigilippu kandvatel laevadel ole
laeva kapteniks Eesti Vabariigi voi likmesrii
kodanik ainult juhul kui need sdidavad kohalik
rannasodidus vOi teevad regulaarreise E
sadamast. Koikidel teistel Eesti lippu kandva
laevadel pole kohustust omada Eesti kodani
kaptenit. Sellest tulenevalt ei saa enam eelg
ega ka kindel olla, et Eesti riigilippu kandva lag
kapten oleks teadlik kohalikest oludé
navigeerimaks rannikumeres, jadoludes, osl
kohalikku keelt jmt, mistdttu pole mdistlik eg
otstarbekas anda neile luba ilma lootsita sdid
Eesti sisemeres.

Eeltoodust tulenevalt teeme ettepaneku taieng
eelndu § 1 p-ga 49argmises sbnastuses:
,491 ) paragrahvi 57 Idike 1 punkt 4
muudetakse ja sGnastatakse jargmiselt:
.Kohalikus rannasadidus regulaarreise
tegevad Eesti riigilippu kandvad laevad.”

Mittearvestatud.

ikttepaneku kohaselt oleksid kohustusl
dobtsimise alas lootsimisest vabasta
kohalikus rannasdidus regulaarreise tege
stadsti riigilippu kandvad laevad. Vabastus
vieehtiks enam Eesti riigilippu kandvate
sklevadele Vainamere ja Soela vaina labimi
nfauudub alus vaita, et Eesti riigilippu kandv
plaevade kaptenid ei
ugavigatsioonioludega ja vajavad lootsi g
ebagemist on vaitega, mida ei ole faktide
tpbhjendatud.

Kust

jada

BV

2St

aks

ja

uks

lada

ku
tud
vad
ei
le
sel.
ate

ole kursis kohalike

bi.
ga

1.2. MSOS 8 57 Ig 2 muutmine. Samuti leiame
juba eeltoodud pdhjusel tuleb konkretiseer
meresoOiduohutuse seaduse § 57 Ibiget 2
tapsustada, millistele Eesti riigilippu kandvat
laevadele kohustuslikust lootsimisest vaba
kehtib ning Uhtlasi viia nimetatud 10ig

, ittearvestatud.
id#tepaneku  kohaselt oleksid  kohustusl
nlogtsimise alas lootsimisest vabastatud E

ku
esti

cladamast regulaarreise tegevad Eesti riigilippu
stkendvad laevad kogumahutavusega alla 20 0000

donni. Vabastus ei

vastavuse Laeva lipubiguse ja laevaregist

nimetatud kogumahutavusega Eestgilippu

kehtiks enam kdigjle
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seadusega. Projektiga ,laevad Eesti lipu alleandvatele laevadele. Puudub alus vaita, et
pigigilippu kandvate laevade kaptenid ei (¢
5Kursis kohalike navigatsioonioludega ja vaja
Idizotsi abi. Tegemist on vaitega, mida ei

oodatakse ju sadu laevu ja lubada neil siis kg
(enamus kaubalaevu on alla 20000 (
olenematta kapteni kodakondsusest liikl
kohustuslikus lootsimise alas ehk riigi siseme
ilma lootsita pardal pole meie arvates dige.
Eeltoodust tulenevalt teeme ettepaneku taien
eelndu § 1 p-ga 49argmises sGnastuses:
,49%) paragrahv 57 I6ige 2 muudetakse |3
sOnastatakse jargmiselt:

.Eesti sadamast regulaarreise tegev Ees
riigilippu kandev laev kogumahutavusega allg
20 0000 tonni on kohustusliku lootsimise ala
lootsimisest vabastatud, valja arvatud sadamsi
akvatooriumil.**

jada

i

~

rezktidega pohjendatud.

2) Meresdiduohutuse seaduse 858 muutm
Meresdiduohutuse seaduse 8§58 séatestab lo

iMittearvestatud. Riigilaevastik on seisukoh

Festi
)

e
ad

pDle

visilwotsidele MSOSis Eesti kodakondsuse ndude

esitatavad nduded ja lootskehtestamine ei  ole vajalik. Lootside
kvalifikatsiooniastmed. kodakondsusega ei ole praktikas probleeme ka
MSOS 858 Ig 2 muutmine. K&esoleval ajal kesinenud. Julgeolekukaalutlustel maéaratakse
lootsiteenus on koondunud jalle riigi Ametiiigiametites  riigikaitselised  ametikohad.
koosseisu oleks vaja taastada ka aastatetagRigikaitselisi tookohustusi vdivad kehtiya
ndue, et lootsina voib todtada EV kodanilseaduse kohaselt taita Eesti kodanikud voi muud
Samasugust nduet kohaldatakse ka kaesoleizastis alaliselt voi pusivalt elavda fuusilised
seaduses 851(4) laevaliiklusjuhile. See on| isskud, vastavalt riigikaitseseadusele. Kui
julgeoleku kaalutlustel sealhulgas lootsidotside toé6kohad mééaratakse riigikaitseliste
lootsivad ka meie liitlaste sdjalaevu. tookohustusega tookohtadeks, siis ngeb
Eeltoodust tulenevalt teeme ettepaneku taiendaitzikaitseseaduse 8 44 Ig 1 juba ette,| et
eelndu § 1 p-ga 3Qargmises sGnastuses: téokohustus on Eesti kodanikul véi muul Eestis
,501) paragrahv 58 I6ige 2 muudetakse ja alaliselt voi pusivalt elava flusilise isikul. Segg
sOnastatakse jargmiselt: ei ole kehtiva seaduse jargi riigikaitseliste
.Lootsina vOib tbotada Eesti vabariigi| tookohustusega t66kohad piiratud vaid Eesti
kodanik, kellel on 3000-se ja suuremakodakondsusega.

kogumahutavusega laeva kapteni  vQi

vanemtuurimehe meresodidudiplom VOi

vaiksema kui 3000-se kogumahutavusega

laeva kapteni meresoidudiplom.

3) Meresdiduohutuse seaduse §88ndamine ja Mittearvestatud.

muutmine. Mereséiduohutuse seaduse '§38alun vaadata eelmist vastust. Ettepanekus
reguleerib lootsi kutsetunnistuse taotlemist| jahtud muudatust eelndusse ei lisata, kuid
valjastamist. eelndusse on lisatud muudatus, mille kohgselt
3.1) MSOS 85§1) taiendamine. Kuj peab mereloots nelja aasta jooksul teostama
kodakondsuse ndue lootsile taastatakse ja| 8660 lootsimise asemel 700. Muudatust|on
satestatakse kaesolevas seaduses paragraelgitatud seletuskirjas.

58(2) siis on vaja ka taiendada kutsetunnistuse

taotlemise ja  véljaandmise  reguleerivat

paragrahv
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Eeltoodust tulenevalt teeme ettepaneku taieng
eelndu § 1 p-ga 3jargmises sGnastuses:

51') paragrahv 58 Idiget 1 taiendatakse
punktiga 5) ja sOnastatakse jargmiselt:
,vastama k&esoleva seaduse 858
kehtestatud kodakondsuse ndudele.”
3.2) MSOS 858 (4) muutmine. K&esoleva
seaduses on lootsidel kvalifikatsiooniastmete
muude piirangute muutmisel [&htut
pdhimdttest, et muutmise aluseks seatakse
juhul teatud lootsimiste arv (858),(3)) ja teisel
juhul lootsimiste arv vdi ajaline piirang (8%8)).
See téahendab, et kui kriteeriumi taitmiseks
maaratud nii lootsimiste arv kui ajaline piira
siis kvalifikatsiooniastet saab tosta kui Uks kal
seatud normist ennem taitub, mitte aga |,
mdlemad peavad olema taidetud. Sama prak
kasutatakse ka kaesoleva seaduse %(8h8
Vastavas lauses on vaja sfna ja asendada s
vOi. Selline lahenemine annab lootsiteen
osutajale ajalise selguse ega too endaga K
ligseid  kulutusi  administreerimisele
riigildivudele.

Eeltoodust tulenevalt teeme ettepaneku taieng
eelndu § 1 p-ga 5jargmises sGnastuses:

51%) paragrahv 58 Idige 4 muudetakse ja
sOnastatakse jargmiselt:

.Mereloots vdib taotleda vanemmereloots
kutset, kui ta on td6tanud lootsimispiirkonnas
merelootsina vahemalt nelja aasta jooksul vg
teostanud vahemalt 1000 lootsimist, milleg
vahemalt kimme on praktilised lootsimised
vanemmerelootsi juhendamisel.”
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4) Meresdiduohutuse seaduse E5@uutmine.
Meresdiduohutuse seaduse $&)uleerib Loots
kutsetunnistuse kehtivusaja pikendamist.
MSOS 8§58 muutmine. Paljudel lootsidel of
litsentsid mis lubavad lootsida laevu mitm
lootsimis piirkonnas. Mdnedes piirkondades
ka palju erinevaid sadamaid kuhu loots satub
teostama harva voi viie aasta jooksul uldg
mitte. Tallinna lootsimispiirkonnas peale Muu
veel 10 sadamat. Vainamere lootsimispiirkon
11 sadamat! Ka kaesolev seadus reguleerib g
piirkonnas todde teostamist (858)) mitte aga
erinevates sadamates lootsimist. Lootsi litsent
kehtiv kui teostatakse aastas vahemalt
lootsimine piirkonnas (mitte sadamas) ja see
reaalne olukord vdib olla selline, et log

Mittearvestatud.

Lootsi kutsetunnistus kehtib viis aast

at

Tunnistuse kehtivuse pikendamiseks t
dmgimuste taitmisel saab teha
dorras. Kutsetunnistuse 5-aastase kehtivu
tgobksul peaks t6bandja korraldama tg
explliselt, et lootsil oleks vBimalik tavaparase
gkaigus oma professionaalset taset hoida |
nagaks vastava lootsipiirkonna erineva
isaldlamates lootsimisi praktiseerida. Kui aga
ei ole mingil pdhjusel véimalik, siis on tééand
slansa seadusest (8 58.5 punkt 5) tule
(Hehustus lootsi praktiseerimist korraldada.

eb

1 sooritada  kvalifikatsioonieksam, mida teatud
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tSamas vdib aga esineda olukordi, kui lootsi

suunatakse lootsima sellisesse sadamasse |

praktiseerimine ei ole vdimalik, kuna sadamr
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viimati teostas lootsimist 10 aastat tagasi,
Uldse. Lootsiteenuse osutaja soovib ja prog
kull ehk t66d selliselt korraldada, et loots sa
erinevates sadamates toid teostada
meremajanduse eriparast on see ikkagi praktil
vOimatu.  Selliseid vajakajaamisi saak
valmendil praktiseerida. Ja lootsi
profesionaalsuse taseme hoidmiseks peaVv
olema regulaarsed koolitused valmenditel
saab praktiseerida seda mida read
téokeskkonnas jaab vajaka. Kaesoleval ajal |
lootsidele ette nahtud mitte Ghtegi taiendkoolit
Kunagi, kimneid aastaid tagasi oli valme
labimine kohustuslik enne vanemmereloots
saamist. Praegu aga enam sedagi mitte. |
antud punktiga muutmisega tulg
vastavasisulised muudatused teha ka maat
mis kehtestatud vastavalt antud seadusé(8h8
Eeltoodust tulenevalt teeme ettepaneku taieng
eelndu § 1 p-ga 53argmises sdnastuses:

8§58 tadiendatakse Idikega 2 jargmises
sOnastuses:

.Kui lootsi kutsetunnistus lubab lootsil
lootsida mitmes lootsimispiirkonnas voi Kkui
lootsimispiirkond hdlmab rohkem kui kahte
sadamat tuleb kutsetunnistuse pikendamisek
enne kvalifikatsioonieksamit labida
meredppeasutuses asjakohane koolitus m
hdlmab lootsimise praktiseerimist valmendil
sadamatesse sisse ja véaljasdidul vahemalt
korral."

Kkillastavad laevad harva voi dldse mitte. S
nohukorra lahendamiseks on eelndusse lisaty
ak8.5 punkti 5 muudatus, mis voimald
dgaandjal korraldada osas vOi kdik lootsim
galaktiseerimised meredppeasustuse valmen
SKi
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5) Meresdiduohutuse seaduse ‘§58iwuutmine.
MSOS 858 satestab lootsi kutsetunnistu
valjastamisest keeldumise korra

Tulenevalt eelmises punktis vélja tood
pdhjendusi teeme ettepaneku téiendada eeln
1 punktiga 52 jargmises s@nastuses:

§58' taiendatakse I6ikega 2 jargmises
sOnastuses:

» rranspordiamet keeldub lootsi
kutsetunnistuse kehtivusaja pikendamisest
kui loots ei ei ole labinud viie aasta jooksu
enne kvalifikatsioonieksamit kaesoleva
seaduse 858l6ikes 2 kehtestatud koolitus
nouet.”

Mittearvestatud.
stealun vaadata eelmist vastust.
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6) Eelndu punkt 55) muutmine/tdiendami
Eelndu punktiga 55 taiendatakse MSO
paragrahviga 60mis reguleerib mitme laev

nérvestatud osaliselt.
SSieletuskirja lisaks olevas
akavandiks on lisatud regulatsioon mitme |

rakendusak

samaaegset lootsimi

[
a%va

samaaegse lootsimise kol
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on ekslikult vaitnud, et ka praegu on vastayalihakse ette, et mitme laeva samaaegne

Seadusemuudatuse eelndu seletuskirja koost&atles tapsustatakse lootsimise tingimuse§ ja

MSOS 860-le lootsimine teiselt lootsitavalbotsimine on lubatud vaid lootsimisel 18
laevalt lubatud. EI OLE. Lootsida vdib kill teiseNainamere sadamat killastamata ehk Vainar
laevalt (lootsikaatrilt, pukserilt jne) aga mittéransiidil.
teiselt lootsitavalt laevalt. Kui niid soovitakse
seline mitme laeva Uheaegne lootsimine
seadustada siis tuleb ka kehtivas seaduse 860-nes
vastav muudatus teha. Samuti tuleks siis MSOS

82 taiendada madistega ,laevakaravan®“
Kui lootsimine karavanis toimub ka sadamasse
sisse vOi sealt samal meetodil ka vélja siis on ka
sadama kapteni ndusolek téhtis, sest sadama
kapten vastutab oma sadama akvatooriumil
ohutuse eest ja maarab laevade vastuvotmise
jarjekorra ja korraldab kaimadruste olemasolu,
maarab laevade paigutamise jne. llma sadama
kapteni ndusolekuta ei tohiks Tema vastutusglas
ka sellisel meetodil lootsimisi teostada. Samas on
sadama kaptenil ka kohustus kontrollida kas
laevadel millel on kohustuslik lootsimine sadama
akvatooriumil, on laeva manddverdamisel loots
pardal ja selle kontrollimise eiramisel on
nahtud ka rahaline karistus.

Eelndu kohaselt kehtestab karavanis lootsi
tapsemad reeglid ja nduded valdkonna minister
maarusega. Ministri maarus ja seadus on |kka
midagi muud ja seega juba seaduse tasandil on
vaja satestada mingid teatud, tapsemad
madaratlused ja piirangud uuele mdistele nagu
selleks on karavanis lootsimine. Meie arvates on
selleks minimaalselt sellised kolm mdistet nagu
karavani Uhtne teekond ja millal lubatakse
kaubalaevu Uheaegselt lootsida. Karavani
koosseis ja teekond peab olema algusest IGpuni
sama. Kui on ikka Vainamere transiit siis k
laevad labivad kogu teekonna koos, mitte nii, et
alustab kolm laeva ja Uks neist suundub naiteks
Virtsu sadamasse aga Ulejdanud jatkavad
transiidina Vainamere labimist. Vi kui visiidile
tulevad valismaised sOjalaevad sisenevad
Tallinna lahte, et ei oleks nii, et méned tulevad
koos lootsiga Vanasadamasse ja mdned
hargnevad ja suunduvad siis ilma lootsita
Lennusadamasse. Lisatavate punktidega
soovitakse valistada selline olukord, kus neid
karavani lootsimisi hakataks kasutama |ka
tavaparastele kaubalaevade visiitidele. | Et
kaubalaevu oleks v@imalus karavanis lootsida

bi
nere

ainult sisemeres sadamaid kilastamatta
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transiidina. Sadamatesse ja sealt valja tohiks
karavanis lootsida ainult selliseid laevu mis pole
kommerts kaubandusega seoses, naiteks

riigivisiidile tulevaid sOjalaevu vO
sadamateenuseid osutama tulev
suivenduslaevastiku laevu vms.

Tulevases ministri maaruses saab siis tdpsus
et kas on selline tegevus lubada ainult valgel
vOi kas jaas karavani lootsimine on lubatud ja
on siis millised kursused peavad lootsid Vv
taiendavalt labima ja mis on see maksim
laevade kogus seal Uhe lootsiga lootsitg
karavanis jne. Nii nagu eelndu valjatootajad
kirjeldanud, et see karavani lootsimine on
seadustada lootsiteenuse osutaja otstarbe
seisukohast siis tekib kiisimus, et kas on mois
et laevad kus pole ette nahtud lootsi parg
peavad maksma teenuse eest samasy
tariifiga.
Eeltoodust tulenevalt teeme ettepaneku taieng
eelndu § 1 punkti 55 jargmises sOnastuses:
MSOS 860 (1) punkte 1 ja 3) muudetakse ja
sOnastatakse jargmises sdnastuses:

1),lootsil peab olema selleks kdigi karavani
likuvate laevade kaptenite ndusolek, sadam
akvatooriumil ka sadamakapteni ndusolek;"
3) ,loots ning ko&igi karavanis liikuvate
laevade kaptenid ja sadama kaptenid peava
olema veendunud, et laevade liikumise
karavanis on tagatud meresdiduohutus
seejuures on ilma- ja mereolud soodsad.”
MSOS 860 (1) tdiendada punktidega 4-6
jargmises sdnastuses:

4) , Koikide karavanis liikuvate laevade
lootsimise algus ja sihtkoht ja eesmark peal
olema sama.”

5) ,Kaubalaevu tohib karavanis lootsida
kohustuslikus lootsimise alas ainult
transiidina.”

6) ,Sadamasse sisse ja valja tohib karavani
lootsida ainult sadamat mitte kommerts
kaubanduse eesmarkidel kilastavaid laevu.
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7) Meresbiduohutuse seaduse 862 muutm
MeresOiduohutuse seaduse 862 satestab |
kohustused ja vastutuse.

MSOS 862 (2)4). Kui loots on teavitanud kaptg
eesseisvatest oludest siis koos kapte
koostatakse nn lootsimise kav@a edasise(
tegevused, pukserite vajaduse jne. mitte ei

idgvestatud.
obtsudatus on eelndusse lisatud.
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seda loots (ksinda enne lootsimist. S:
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pohimdte on sisse viidud asutusesise
protseduurides.

Eeltoodust tulenevalt teeme ettepaneku taieng
eelndu § 1 p-ga 35argmises sGnastuses:

862 I6ige 2 punkt 4 muudetakse ja sOnastataks
jargmiselt:

.eavitama laeva kaptenit lootsimispiirkonna
hidrograafilistest, navigatsioonilistest,
meteoroloogilistest ja muudest oludest ning
koos laeva kapteniga koostama lootsimis
kava,;

stes

lada
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8) Eelndu punkti 57 muutmine. Eelndu punkt
soovitakse muuta seaduse 8 67 mis regule
lootsikviitungi vormistamist.

Kaesoleval ajal vormistatakse lootsikviitu
dldjuhul elektrooniliselt ja nn.kollegiaalse
Agent sisestab susteemi lootsimise vajaduse
kuhu) ja lootsitava laeva andmed ja kapteni n

SVittearvestatud.

drdotsimise kohta koostab kviitungi lootsim
teostav loots. Asjaolu, et kviitungile kanduy,
ngsas andmed EMDEst, ei muuda see dokum
tkollegiaalselt koostatud dokumendiks.
kust

me

jm. Loots sisestab siusteemi ainult osa andm
mis kajastuvad lootsikviitungil.  Satest

seaduses (ja vastavas maaruses MSOS 867(2)), et
loots vormistab kviitungi pole dige. Vastav
maarus kehtestab andmete loetelu mis peavad
pole
juurdepadsu isegi EMDE susteemile kust tulevad
suurem osa kviitungile kantavates andmetest ja
panna lootsile justkui kohustus kanda vastutust

olema kajastatud kviitungil. Lootsil

lootsikviitungi andmete korrektsuse eest on v
Loots taidab ELIS susteemis lootsim
puudutavad lootsile teadaolevad andmed (
kust-kuhu miilid ja stvised) ja kust ja kuid
tulevad 10plikult vormistatud lootsikviitungil
teised andmed on taielikult lootsiteenuse osu
hallata.

Eeltoodust tulenevalt teeme ettepaneku m
eelndu 8 1 punkti 57 jargmises sOnastuses:
paragrahvi 67 I6ige 1 muudetakse
sOnastatakse jargmiselt:

»(1) Lootsimise kohta vormistab lootsiteenuse
osutaja lootsikviitungi, millele kantakse laeval
ja lootsimise andmed.";
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